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Despre SaveGREEN

Proiectul SaveGREEN, finantat de Programul Transnational Dunarea Interreg, este axat pe identificarea,
colectarea si promovarea celor mai bune solutii pentru protejarea coridoarelor ecologice din Carpati

sidin alte lanturi muntoase din regiunea Dundrii. In prezent, coridoarele ecologice din regiune sunt
amenintate din cauza lipsei unei planificari adecvate a initiativelor de dezvoltare economica. Prin urmare,
bazandu-si activitatea pe planificarea integrata, SaveGREEN isi propune monitorizarea impactului in 8 arii
pilot si formularea de recomandari adecvate pentru actiuni ulterioare, precum si propunerea de noi politici.

www.interreg-danube.eu/savegreen
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biectivul principal al proiectului
SaveGREEN a fost acela de a dezvolta
solutii concrete pentru pastrarea,
Tmbunatatirea sau restabilirea functionalitatii
coridoarelor ecologice cheie ale vailor din
zonele carpatice, alpine si bulgare, unde
activitatile umane, precum si punctele

critice pentru deplasarea faunei salbatice se
concentreaza si astfel exista cel mai inalt grad
de aparitie a conflictelor.

Intrucat abordarea propuséa este de a
promova cooperarea intersectoriala si
transnationald si imbunatatirea cunostintelor
pentru planificarea integrata la nivel de
peisaj, presiunile sau amenintarile generale
care trebuie luate In considerare atunci

cand conectivitatea peisajului reprezinta o
preocupare, au fost asociate cu obiective
specifice conectivitatii.

Prin analiza fiecarui sector de interes, au fost
evidentiate potentialele impacturi sectoriale

© EPC Consulting

- o referinta importanta pentru gestionari,
pentru a investiga problemele prezente sau
viitoare care trebuie abordate prin masuri
specifice. La nivel de zona pilot, expertii

locali au lucrat cu factorii interesati pentru

a identifica si prioritiza aceste probleme si
pentru a propune masuri pentru depasirea
lor, prin actiuni concrete, bazate si pe situatii
similare din celelalte zone pilot ale proiectului
si prin colaborarea constanta cu partenerii de
proiect si expertii externi.

Acest cadru comun care faciliteaza calea
logica de la presiuni/amenintari la actiuni
concrete formeaza structura Planurilor
Operationale Intersectoriale (CSOP), care
reprezinta raspunsul original al SaveGREEN la
amenintarile la adresa conectivitatii, precum si
baza pentru implementarea masurilor practice
in cele 8 zonele pilot ale proiectului.

Lucrul direct cu grupurile de factori interesati
din zonele pilot si implicarea lor activa, intr-o




g

manierd participativa, in dezvoltarea CSOP-
urilor din zonele pilot ar trebui sa creeze o
asumare de lunga durata a planurilor si sa
usureze implementarea viitoare a acestora.

CSOP-urile abordeaza problema complexa
a conectivitatii peisajului si ar trebui sa ia

in considerare un efort pe termen mediu

si lung. Desi unele dintre actiuni au fost
(partial) implementate in timpul proiectului
SaveGREEN, cele mai multe dintre ele trebuie
sa fie implementate in viitor. Mai mult, este
necesara evaluarea si adaptarea constanta
a actiunilor pentru a raspunde dinamicii
multitudinii de factori care influenteaza
peisajele, precum si capacitatii, resurselor
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si cunostintelor disponibile ale factorilor
interesati.

SaveGREEN a propus CSOP-urile ca un
instrument informal pentru a stimula
cooperarea intersectoriala si actiuni concrete,
sincronizate, la nivel de peisaj. Lucrul direct

cu grupurile de factori interesati din zonele
pilot si implicarea lor activa, intr-o maniera
participativa, in dezvoltarea CSOP-urilor zonelor
pilot ar trebui sa creeze o asumare de lunga
durata a planurilor si sa usureze implementarea
viitoare, indiferent de acordurile formale.

In acelasi timp, cadrul logic al CSOP-urilor
va asigura o integrare usoara in planurile




(de management) sectoriale de la nivel
local / regional, asigurand in acelasi timp
sinergii intre acestea, ceea ce reprezinta o
lacuna semnificativa a situatiei din prezent.
Practic, prin filtrarea CSOP-urilor dupa
oricare dintre sectoarele de interes, se

va avea la dispozitie un plan sectorial de
actiune pentru conectivitate. Desigur, ori
de cate ori este cazul, masurile CSOP-urilor
ar putea fi luate In considerare prin planuri
de management al ariilor protejate.

Prin identificarea problemelor specifice
si a actiunilor necesare pe teren, CSOP-
urile reprezinta un instrument valoros

pentru a identifica eventualele lacune si

deficiente la nivelul capacitatii legislative
a sistemelor de finantare, care ar trebui
sa reprezinte o baza pentru adaptarea la
nivel national sau european.

Tmpreuna cu seturile de date online
multisectoriale pentru zonele pilot,

cu Biblioteca on-line de solutii
multisectoriale pentru asigurarea
functionalitatii coridoarelor ecologice si cu
ajutorul Handbook-ului, speram ca CSOP-
urile sa devina o resursa semnificativa
pentru replicare si adaptare in Regiunea
Dunarii si nu numai, ori de cate ori scopul
este de a proteja conectivitatea la nivel de
peisaj.







2.1 Descrierea Zonel
Pilot Valea Muresulu
(Targu Mures - Targu
Neamt)

Zona Pilot este situata de-a lungul sectorului
Targu Mures - Targu Neamt (cu o lungime de
213 km) al viitoarei autostrazi A8 (Targu Mures-
lasi-Ungheni). Aceasta portiune a viitoarei
autostrazi va lega doua mari regiuni istorice
romanesti: Transilvania in Vest si Moldova in
Est. Astfel, Zona Pilot incorporeaza suprafete
semnificative ale ambelor regiuni, mai exact
zone din judetele Mures, Harghita si Neamt,.

Zona Pilot cuprinde o sectiune din toata
[3timea Carpatilor Orientali, precum si poalele
acestora, atat spre Vest, cat si spre Est.

© Hildegard Meyer

Incorporeaza o mare varietate de tipuri de
habitat si diverse utilizari ale terenului, conform
carora poate fi impartit in sectiuni distincte,
dupa cum urmeaza:

De la Targu Mures la Sovata: Peisaj cultural
cu dealuri, un mozaic de paduri, pasuni si
fanete la altitudini mai mari si agricultura la
scara mica la altitudini mai joase;

De la Sovata la Borzont: Peisaj natural de
munte, dominat de paduri, intercalate
ocazional cu pasuni;

De la Borzont la Ditrau: Parte a Bazinului
Giurgeu, peisaj de campie cu importanta
culturald, folosita in mare parte pentru

agricultura, cu mici incursiuni de tufaturi.

De la Ditrau la Vanatori Neamt: Peisaj
preponderent natural, cuprinzand munti si
podisuri, preponderent impadurit, presarat
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Ccu pasuni si fanete.

De la Vanatori Neamt la Motca: Peisaj
cultural, cuprinzand In mare parte teren
arabil si asezari.

Figura urmatoare indica zona amplasarii
autostrazii Targu Mures — Targu Neamt in cele
trei judete traversate.

Fiind una dintre cele mai salbatice si mai
importante zone pentru conservarea
biodiversitatii din Carpati, zona Targu Mures
—Targu Neamt adaposteste un numar mare
de specii prioritare de mamifere mari, precum

—Targu Neamt a fost identificata ca zona
nucleu importanta pentru toate carnivorele
mari (urs, lup si ras), conform proiectului
BioREGIO.

Zona este bine cunoscuta ca si coridor ce face
legatura intre partea de nord a Carpatilor din
Romania (ce continua mai departe in Ucraina)
si Carpatii Meridionali, ambele habitate foarte
importante pentru mamiferele mari.

Nivelul de salbaticie si densitatea siturilor
Natura 2000 din aceasta zona permit
existenta unui nivel ridicat al biodiversitatii,
inclusiv existenta unui nuMar Mmare de specii

Ursus arctos si Canis lupus. Zona Targu Mures de pasari.
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Densitatea mare a retelei de rauri din zona conectivitatii intre diferite zone ale Carpatilor.
contribuie la existenta unor importante
coridoare albastre, cele mai importante Zona a fost analizata in cadrul proiectului

TRANSGREEN, prin proiectul respectiv
fiind propus un Catalog de Masuri pentru

pentru specii precum vidra.

In zona Targu Mures — Targu Neamt exista autostrada propusa. Acesta oferd o prezentare

mai multe Arii Naturale Protejate de Interes a situatiei de referinta pentru elaborarea unui

Comunitar, atat SCI, cat si SPA. O lista si o pachet de masuri aplicabil pentru autostrada

hartd a acestor zone sunt prezentate mai jos. propusa, care poate asigura integrarea
adecvata a infrastructurii propuse cu cerintele

Constructia planificata a unei autostrazi in ecologice ale zonei.

zona Targu Mures — Targu Neamt, daca va fi

realizata fara masuri adecvate de evitare si Autostrada propusa se intersecteaza sau este

reducere a impactului, ameninta aceste zone situata in vecinatatea mai multor situri Natura

extrem de importante pentru biodiversitate si 2000. Ele sunt prezentate in tabelul de mai

ar putea contribui semnificativ la intreruperea jos.
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Tabelul nr. 1 Situri Natura 2000 potential afectate de autostrada Targu Mures - Targu Neamf,

Nume si cod sit

Amplasare in raport cu autostrada

Natura 2000 Targu Mures - Targu Neamt
ROSAC0297 Dealurile Tarnavei Mici - Biches Intersectat
ROSPA0028 Dealurile Tarnavelor si Valea Nirajului Intersectat
ROSACO279 Borzont, Intersectat
ROSPAOO33 Depresiunea si Muntii Giurgeului Intersectat
ROSACO270 Vanatori - Neamt, Intersectat
ROSPAQOT07 Vanatori - Neamt, Intersectat
ROSAC0363 Raul Moldova intre Oniceni si Mitesti Intersectat
ROSPAQ129 Masivul Ceahlau Intersectat

ROSACO0384 Raul Tarnava Mica

Tn vecinatate

ROSACO0243 Tinovul de la Dealul Albinelor

Tn vecinatate

ROSCIOO19 Calimani - Gurghiu

Tn vecinatate

ROSAC0024 Ceahlau

Tn vecinatate

ROSACO0244 Tinovul de la Fantana Brazilor

Tn vecinatate

ROSACO0027 Cheile Bicazului - Hasmas

Tn vecinatate

ROSPAOQ18 Cheile Bicazului - Hasmas

Tn vecinatate

ROSCIO439 Valea Chiurutilor

Tn vecinatate

ROSACO0367 Raul Mures intre Moresti si Ogra

Tn vecinatate

ROSACO0342 Padurea Targu Mures

Tn vecinatate

Pe intreaga sa lungime, tronsonul Targu

Mures - Targu Neamt al autostrazii A8 va fi
amplasat (adeseori la o distanta mica) paralel cu
infrastructura de transport existenta, mai exact
o serie de drumuri judetene si nationale. Aceasta
sectiune a autostrazii planificate va intersecta
habitate naturale si seminaturale de mare
valoare. Cu toate acestea, in mai multe locatii,
aceste habitate si speciile pe care le adapostesc
sunt deja amenintate de fragmentare din

cauza drumuirilor existente (drumuri nationale
si drumuri judetene) si a dezvoltarilor adiacente,
printre cele mai importante fiind extinderea
localitatilor situate de-a lungul drumurilor. Tn
consecinta, exista o probabilitate mare ca, fara

masuri adecvate de reducere a fragmentarii,
viitoarea autostrada sa creasca semnificativ efectul
de bariera al infrastructurii deja existente. Acest
lucru ridica doua provocari principale, oarecum
distincte, dar care sunt si interdependente:

minimizarea efectelor potentiale de
fragmentare ale autostrazii A8 planificate;

mentinerea sau imbunatatirea nivelurilor ac-
tuale de permeabilitate in cazul infrastructurii
existente adiacente autostrazii A8.

Obiectivele generale stabilite pentru adresarea
amenintarilor sunt:




1.1. Asigurarea datelor suport pentru noi
proiecte de infrastructura

1.2. Sprijinirea proceselor si procedurilor SEA/
EIA/AA cu date relevante si exemple de bune
practici

1.3. Sustinerea proiectarii si implementarii cu
exemple de bune practici

2.1. Asigurarea functionalitatii subtraversarilor
planificate

2.2. Asigurarea functionalitatii
supratraversarilor planificate

2.3. Atribuirea statutului legal si dezvoltarea
de reglementari coerente pentru viitoarele

supratraversari pentru fauna salbatica

3.1. Asigurarea conectivitatii ecologice la nivelul
peisajului in zona in care este propusa viitoarea
autostrada Targu Mures - Targu Neamt

Aceste obiective, impreuna cu masurile
propuse, actiunile si notitele asociate sunt
prezentate in tabelele de mai jos. Obiectivele,
problemele si actiunile sunt, de asemenea,
prezentate In detaliu dupa ultimul tabel.

Acest tabel reprezinta cea mai importanta
componenta a Planului Operational
Intersectorial, deoarece evidentiaza actiunile
necesare care pot fi implementate la nivel
national, regional si local pentru a asigura
indeplinirea Obiectivelor stabilite mai sus.

Obiectivul 1.1. Asigurarea datelor suport pentru noi proiecte de infrastructura

(potentiale)
Probleme

Problema 1.1.1: Perioadele
scurte de timp si
constrangerile bugetare
impiedica adesea
pregatirea evaluarilor de
impact cuprinzatoare si
aprofundate, bazate pe
date realiste de teren.

Masuri
propuse

M1L1LL Timp
minim
obligatoriu
pentru
observatii in
teren

Actiuni

propuse
a. Incorporarea cunostintelor locale sau
existente la nivel local, de preferinta pe
termen lung si a seturilor de date (daca sunt
disponibile);
b. Identificarea lacunelor in datele existente si
concentrarea muncii de teren asupra acestora;

c. Concentrarea observatiilor de teren asupra
speciilor umbreld importante pentru zong;

‘ Note

Datele pot fi obtinute de
la cercetatori, ONG-uri
sau autoritati.

Problema 1.1.2:
Investigatiile de teren se
desfasoara cu echipament
insuficient si conduc la
rezultate foarte de baza (de
exemplu, o listd de specii,
fara alte date).

M.1.1.2.
Cerinte
privind
calificarea

si echiparea
expertilor in
lucru pe teren

a. Solicitarea includerii expertilor in Registrul
National de Monitorizare a Biodiversitatii;

b. Necesitarea utilizarii de echipamente

specializate In procesul de monitorizare
(inclusiv fise de teren specifice);

Calificarile si
echipamentele utilizate
trebuie demonstrate pe
baza documentelor.

Problema 1.1.3: Datele
colectate sunt inadecvate
pentru aplicarea
metodologiilor de evaluare
a impactului.

M.1.1.3.
Cerinte clare
cu privire la
tipurile de
date necesare
din teren

pe baza
evaluarilor
specifice
necesare

a. Asigurarea ca datele colectate suntin
conformitate cu cerintele pentru evaluarea
impactului;

b. Completarea datelor lipsa cu estimari
precaute bazate pe datele existente sau alte
studii de caz.

Datele colectate de pe
teren ar trebui sa indice
frecventa si directia

de miscare, densitatea
speciilor, presiunile
existente etc. Ar trebui sa
permita aplicarea corecta
a metodologiilor de
evaluare a impactului.




Obiectivul 1.2. Sustinerea procesului si a procedurilor SEA/EIM/EA cu date
relevante si exemple de bune practici

(potentiale)

Probleme

Problema 1.2.1: Studiile
SEA/EIM/EA elaborate
nu se bazeaza pe
ghiduri specifice pentru
infrastructura rutiera.

Masuri
propuse

M1.2.1. Includerea unor
cerinte pentru ca studiile
elaborate In cadrul
diferitelor proceduri

sa respecte ghidurile
specifice

Actiuni
propuse

a. Modificarea cerintelor legislative pentru SEA/EA/
EIM

b. Sustinerea de cursuri de formare pentru
autoritatile de mediu si cele din domeniul
transportului

C. Sustinerea de sesiuni de pregatire pentru expertii
relevanti, prin cursuri dezvoltate pentru pentru
expertii inregistrati in Registrul Expertilor

Problema 1.2.2: Studiile
SEA/EIM/EA elaborate
nu evalueaza corect
impactul cumulativ si
impactul la nivel de
peisaj.

M1.2.2. Includerea

in instructiuni a unor
metodologii clare pentru
evaluarea corecta a
impactului cumulativ si
a impactului la nivel de
peisaj

a. Includerea unei descrieri specifice a metodologiilor
de evaluare a impactului cumulativ si la nivel de
peisaj;

b. Asigurarea de exemple de studii de caz privind
evaluarea impactului cumulativ si a impactului la
nivel de peisaj;

c. Includerea de instructiuni pentru evaluari
cumulative si evaluari ale impactului la nivel de peisaj
in cadrul cursurilor de formare, in special pentru
autoritatile de mediu;

Problema 1.2.3: SEA/
EIM/EA nuiauin
considerare coridoarele
ecologice.

M1.2.3. Includerea unor
cerinte specifice pentru ca
SEA/EIM/EA s3 analizeze
coridoarele ecologice

in contextul evaluarii
impactului.

a. Includerea cerintelor de analiza a coridoarelor
ecologice in legislatia SEA/EIM/EA,;

b. Includerea aspectelor legate de evaluarea
conectivitatii in cursurile de formare;




Obiectivul 1.3. Sustinerea proiectarii si a implementarii cu exemple
de bune practici

(potentiale)

Probleme

Problema 1.3.1:
Proiectantii nu dispun
de cunostintele
necesare pentru
punerea in aplicare

a masurilor de bune
practici.

Masuri
propuse

M1.3.1. Cresterea
competentelor
proiectantilor in ceea ce
priveste includerea in
proiecte a masurilor de
bune practici.

Actiuni
propuse

a. Furnizarea de materiale si exemple pentru
masurile propuse, pe baza unor studii de caz;

b. Asistarea proiectantilor prin feedback continuu
cu privire la modul de implementare al masurilor
propuse;

c. Includerea de exemple de bune practici pentru
masuri in cadrul programelor de formare elaborate
pentru SEA/EIM/EA.

Problema 1.3.2:
Imposibilitatea de a
pune in aplicare unele
dintre masurile de
evitare si de reducere
a impactului in
momentul proiectarii
sau in timpul
constructiei.

M1.3.2. Identificarea
de alternative pentru
masurile care nu pot fi
puse in aplicare.

a. Discutii cu proiectantii cu privire la motivele pentru
care masurile propuse nu pot fi puse in aplicare;

b. Identificarea unor solutii alternative care sa
permita evitarea/reducerea impactului evaluat intr-
un mod similar cu masurile initiale;

c. Evidentierea riscurilor unor masuri
necorespunzatoare, inclusiv din punct de vedere
financiar;

d. Includerea de cerinte pentru o reevaluare (intr-o
revizuire a studiilor de impact) a impacturilor
potentiale, in contextul masurilor modificate;

e. Solicitarea sprijinul ONG-urilor si al altor factori
interesati din domeniul mediului pentru a ajuta
proiectantul sa identifice alternative la masurile
modificate, dacad este absolut necesar.

Problema 1.3.3:
Monitorizarea se face
in mod superficial si nu
indica functionalitatea
masurilor propuse.

M1.3.3. Publicarea

online a rapoartelor de
monitorizare a proiectului
si acces liber pentru
public la datele de
monitorizare asociate
proiectelor.

a. Solicitarea catre autoritatile competente
a publicarii online gratuite a rapoartelor de
monitorizare elaborate pentru proiecte;

b. Analiza rapoartelor publicate si identificarea
situatiilor in care monitorizarea nu este efectuata
in mod adecvat pentru a indica functionalitatea
masurilor de evitare si de reducere a impactului;

c. Oferirea de feedback autoritatilor competente
si beneficiarului proiectului cu privire la orice
neconcordanta observata in rapoartele de
monitorizare, care ar trebui sa fie corectata.




Obiectivul 2.1.Asigurarea functionalititii subtraversarilor planificate

(potentiale)

Probleme

Masuri
propuse

Actiuni
propuse

Problema 2.1.1:
Dimensiunile si
caracteristicile
proiectate ale
structurilor (canale,
poduri, viaducte)

care pot functiona

in mod eficient ca
subtraversari pentru
speciile salbatice sunt
adesea modificate (de
obicei reducandu-se
dimeniunile) dupa
licitatie, pentru a
minimiza costurile
de constructie. Prin
urmare, in realitate,
impactul fragmentarii
poate fi mai mare

in comparatie cu
evaluarea initiala
bazata pe faza de
proiectare.

2.1.1. Respectarea
specificatiilor tehnice

ale subtraversarilor (si
supratraversarilor) din
planurile initiale de la etapa
de proiectare siincluderea
celor functionalein
acordurile de mediu ca
structuri de protectie a
vietii salbatice.

a. Abandonarea abordarii legata de constructie si
proiectare in favoarea elaborarii unor planuri tehnice finale
detaliate care vor fi urmate de contractori si monitorizate
de autoritatile de mediy;

b. Includerea tuturor obiectelor relevante pentru
conectivitate in autorizatiile de mediu, cu caracteristicile de
marime necesare;

c. Precizarea acestei cerinte in cadrul procedurilor de EIM /
EA;

d. Clasificarea pasajelor subterane in functie de capacitatea
de afi utilizate de diferite grupe de specii;

e. Proiectarea si elaborarea unui plan general de
monitorizare a infrastructurii, care va include protocoale de
monitorizare bazate pe obiecte, specificand aceasta cerinta
in cadrul procedurilor EIM / EA,;

f.Includerea planului de monitorizare in cadrul Planurilor
de management Natura 2000 ale ROSAC0297 Dealurile
Tarnavei Mici - Biches si ROSAC0279 Borzont;

g.Tn cazul in care este necesara revizuirea Acordului

de mediu din cauza modificarilor aduse structurilor,
supratraversarilor si subtraversarilor (locatii, dimensiuni),
cererea catre autoritati a asigurarii mentinerii
functionalitatii structurilor.

Problema 2.1.2: Exista
putind experienta in
Romania in ceea ce
priveste modificarea
detaliilor constructive
ale obiectelor

pentru a le face
functionale/ale
creste functionalitatea
pentru fauna salbatica.

2.1.2. Modificarea
specificatiilor tehnice
pentru a creste indicele de
deschidere relativa in locatii
critice / evitarea barierelor
structurale pe sauin
apropierea structurilor
care nu sunt proiectate in
principal pentru trecerea
faunei salbatice, reducerea
altor surse de perturbare

a. Elaborarea unor ghiduri referitoare la functionalitatea
subtraversarilor;

b. Elaborarea unui program de interventie (corelat

cu programul de monitorizare) in vederea mentinerii
functionalitatii subtraversarilor; includerea masurilor

n cadrul Planurilor de management Natura 2000 ale
ROSACO0297 Dealurile Tarnavei Mici - Biches si ROSAC0279
Borzont;

c. Documentarea impactului ca parte a monitorizarii

specifice, inclusa in programul general de monitorizare a
infrastructurii.

Problema 2.1.3; Exista
putind experienta in
Romania in ceea ce
priveste integrarea
subtraversarilor pentru
fauna salbatica in
peisaj, in vederea
cresterii functionalitatii
acestora pentru fauna
salbatica.

2.1.3. Amenajarea
peisagistica a
subtraversarilor

a. Elaborarea de ghiduri referitoare la amenajarea
peisagistica si consolidarea capacitatii prin schimb de
cunostinte;

b. Includerea amenajarii peisajului in cadrul procedurilor
EIM/EA si al Acordurilor de mediu, inclusiv ca masuri
compensatorii;

c. Includerea masurii in cadrul Planurilor de management
Natura 2000 ale ROSAC0297 Dealurile Tarnavei Mici -
Biches si ROSAC0279 Borzont.




Obiectivul 2.2. Asigurarea functionalitatii supratraversarilor planificate

(potentiale)

Probleme

Problema 2.2.1: O serie
de tuneluri planificate
pe viitoarea autostrada
A8 sunt unidirectionale,
ceea ce Inseamna ca
nu pot functiona ca
supratraversari pentru
speciile de animale
salbatice.

Masuri
propuse

2.2.1. Tnlocuirea
tunelurilor
unidirectionale
cu tuneluri
"conventionale",
bidirectionale.

Actiuni
propuse

a. Evidentierea in ghidurile nationale a avantajelor tunelurilor
conventionale bidirectionale ca masuri de reducere;

b. Facilitarea finantarii comune/integrate in ceea ce priveste
infrastructura verde - o linie de finantare conexa pentru masurile
de reducere costisitoare (tuneluri, poduri verzi, ecoducte);

c. Monitorizarea implementarii solutiilor pentru tuneluri.

Problema 2.2.2:
Tn timpul fazei
de constructie,

2.2.2.
Mentinerea
permeabilitatii
terenului de

a. Elaborarea de ghiduri privind mentinerea permeabilitatii
zonelor de deasupra tunelelor in timpul constructiei si
consolidarea capacitatii expertilor prin schimb de cunostinte;

b. Includerea unor solicitari specifice (pe baza ghidurilor) privind
permeabilitatea zonelor de deasupra tunelelor in procedurile EIM /
EA siin autorizatiile de mediu;

c. Includerea permeabilitatii zonelor de deasupra tunelelor ca

Problema 2.2.3:

Nu exista niciun

plan de gestionare

a suprafetelor
ecoductelor (inclusiv

a zonelor de deasupra
tunelelor) pentru

a le maximiza
functionalitatea pentru
fauna salbatica.

Gestionarea
suprafetelor
ecoductelor
(inclusiv a zonelor
de deasupra
tunelurilor)
pentru ale
maximiza
functionalitatea
pentru fauna
salbatica.

functionalitatea deasupra . .
coridtorului oate tuneluprilor masura in cadrul planului de management Natura 2000 al
fi afectats Terj mod in timpul ROSAC0297 Dealurile Tarnavei Mici - Biches;
semnificativ. constructiei d. Includerea monitorizarii elementelor relevante pentru
acestora. conectivitate ca parte a managementului zonelor de tuneluri;
e. Asigurarea mentinerii cerintelor prin includerea de masuri
specifice in Planul de Management de Mediu al proiectului (care
se va aplica pe durata constructiei).
a. Clarificarea statutului juridic al parcelelor de teren;
b. Elaborarea de ghiduri privind gestionarea ecoductelor si a
zonelor de deasupra tunelelor si consolidarea capacitatii expertilor
2.2.3 prin schimbul de cunostinte;

c. Includerea gestionarii podurilor verzi si a zonelor de deasupra
tunelelor in procedurile EIA/EA si in autorizatiile de mediu;

d. Includerea gestionarii si monitorizarii podurilor verzi si a zonelor
de deasupra tunelelor ca masura in planul de management al
siturilor Natura 2000 ROSAC0297 Tarnavei Mici - Dealurile Biches;

e. Elaborarea de proceduri/ legislatie referitoare la accesul uman la
ecoducte si aplicarea reglementarilor, inclusiv ca masura in cadrul
planului de management al sitului Natura 2000 ROSAC0297
Dealurile Tarnavei Mici - Biches;

f. Elaborarea de proiecte-pilot axate pe gestionarea/intretinerea

si monitorizarea concretd a ecoductelor si a zonelor de deasupra
tunelelor de pe autostrada A8, ca elemente cruciale ale
infrastructurii verzi, pentru a maximiza functionalitatea acestora si
pentru a extinde experienta locala.




Obiectivul 2.2. continuare:

Masuri
propuse

(potentiale)

Actiuni

Probleme propuse

a. Elaborarea de ghiduri privind amenajarea peisagistica si
consolidarea capacitatii expertilor prin schimb de cunostinte;
b. Includerea amenajarii peisagistice in procedurile EIM/EA si in
autorizatiile de mediu, inclusiv ca masuri compensatorii;

Problema 2.2.4:

Nu exista planuri
stabilite pentru
integrarea suprafetei
supratravesarilor
(inclusiv a zonelor de
deasupra tunelelor) in
peisajul inconjurator.

c. Includerea amenajarii peisagistice ca masura in cadrul Planului
de management al sitului Natura 2000 ROSAC0297 Dealurile
Tarnavei Mici - Biches;

2.2.4.
Amenajarea
peisagistica a
supratraversarilor
si tunelurilor de
pe autostrada

d. Elaborarea de proiecte-pilot axate pe gestionarea concreta /
restaurarea infrastructurii verzi pentru a maximiza functionalitatea
ecoductelor de pe autostrada A8 prin amenajare peisagistica,
inclusiv prin inchirierea pe termen lung / achizitia de terenuri
pentru conservare;,

e. Implicarea partilor interesate relevante si a reglementarilor
interne ale acestora (administratori forestieri, administratori de
fauna cinegetica si fauna salbatica, proprietari de terenuri, consilii
locale etc.) in gestionarea suprafetelor podurilor verzi.

Obiectivul 2.3. Desemnarea unui statut legal si dezvoltarea de reglementari

integrate in ceea ce priveste pasajele pentru fauna

(potentiale)

Probleme

Masuri
propuse

Actiuni
propuse

Problema

2.3.1: Pasajele
pentru animale
salbatice nu au
un statut juridic
de protectie si nu
beneficiaza de o
monitorizare activa
si de reglementari
aplicate, ceea

ce poate fiin
detrimentul
eficacitatii si
functionarii lor
generale.

2.3.1.1. Includerea in planurile
cadastrale a structurilor
importante de traversare - atat

a pasajelor subterane, catsia
pasajelor supraterane (tuneluri,
poduri verzi, poduri, viaducte, alte
pasaje subterane mari)

a. Cartografierea elementelor de infrastructura
verde si evaluarea acestora in raport cu categoriile
de utilizare a terenurilor;

b. Implementarea altor proiecte care vizeaza
armonizarea infrastructurii verzi cu planurile de
utilizare a terenurilor.

2.3.1.2. Includerea structurilor
importante de traversare - atat
subtraversari, cat si supratraversari
(tuneluri, poduri verzi, poduri,
viaducte, alte subtraversari mari) si
sectoare permeabile importante
ale elementelor liniare in planurile
de management ale siturilor
Natura 2000, cu masuri alocate
pentru gestionarea terenului,
reglementari de utilizare si
monitorizare.

a. Elaborarea de ghiduri si punerea in aplicare

a masurilor de conservare si a reglementarilor
specifice siturilor Natura 2000 in vederea mentinerii/
imbunatatirii functionalitati;

b. Integrarea masurilor si reglementarilor de
conservare in planurile de management actualizate
ale siturilor Natura 2000;

c. Elaborarea de proiecte pentru a pune in aplicare
masurile, reglementarile si monitorizarea in siturile
Natura 2000;

d. Realizarea setului de proceduri si masuri EIM / EA
legate de permeabilitate, pentru siturile Natura 2000.




Obiectivul 3.1. Asigurarea conectivitatii ecologice la nivel de peisaj in zona
in care este propusa autostrada Targu Mures - Targu Neamt

(potentiale)

Probleme

Masuri
propuse

Actiuni
propuse

Problema 3.1.1:
Autostrada A8
planificata seva
desfasura pe o
mare lungime
a eiin paralel
cu drumurile
judetenesi
nationale
existente. In
numeroase
locatii, aceste
drumuride
clasa inferiocara
sunt deja
impermeabile
pentru speciile
de animale
salbatice, mai
ales din cauza
localitatilor si

a altor bariere
permanente
sau temporare
situate de-a
lungul lor. Daca
Nnu se asigura
permeabilitatea
si a acestor
drumuride
clasa inferioara,
exista un risc
semnificativde
aparitie a unui
efect de bariera
cumulativ creat
de viitoarea
autostrada, in
combinatie cu
drumurile mai
mici.

a. Limitarea extinderii in continuare

Aceasta sectiune a drumului national DN13 se afla

3.1.1.'Ir a localitatilor (Gaiesti si Balauseri) la Su‘dAde cea mai vgsticé sectighe a autostrazii A8
Mengmerga | una fats de cealalts de-a lungul plamﬁ;ate Si amehm‘ga gonect|V|taAte§ est-vest pe
permeabilitatii acestui tronson de drum national. un cor|dor“eco.|og|cAcrUC|aI“care se |_nt|n<?Ie spre vest
DN13 (E6O) o L de Carpatii Orientali (Muntii Gurghiu). Din cauza
pentru speciile b Impiedicarea cpnstruwn chiar nivelului ridicat de trafic, aceasta sectiune reprezinta
de animale sl aunor structuAn temporare deja un punct fierbinte pentru accidentele de
salbatice intre (cvzleuexemplg, chiar gia unf)r case circulatie cu specii de animale salbatice. Odata cu
localitatile fara fundatie permgngnta) de-a .| constructia autostrazii A8, se asteapta ca nivelul de
Gaiestisi Iungul acestel seci;‘ujm a ol-rumulut trafic sa creasca si mai mult, pana in momentul in
Balduseri natpnal, precum stimprejmuireaing -5 re aceasts sectiune de drum va constitui o bariera

continuare a parcelelor de teren; definitiva pentru animalele salbatice.

a. Limitarea extinderii in continuare

a localitatilor (Magherani si

Sarateni) una fata de cealalta de-a

lungul acestui tronson de drum Acest tronson al drumului judetean DJ135 este
3.1.1.2. judetean; practic paralel cu proiectul autostrazii A8, traversand
Mentinerea limita dintre bazinele hidrografice ale raurilor Nirajul

permeabilitatii
DJ135 pentru
speciile de
fauna salbatica
intre localitatile

b. Limitarea construirii chiar si

a unor structuri temporare (de
exemplu, chiar si a unor case

fara fundatie permanentd) de-a
lungul acestei sectiuni a drumului
judetean, precum si imprejmuirea

Mic si Tarnava Mica. Atat drumul judetean existent,
cat si autostrada planificata intersecteaza habitate
naturale si seminaturale de mare valoare si un coridor
ecologic crucial, care leaga Carpatii Orientali (Muntii
Gurghiu) de zonele vestice de podis. Asigurarea

Magherani si . . permeabilitatii autostrazii planificate in aceasta
NN in continuare a parcelelor de teren; - L - .
Sarateni zona este inutila daca drumul judetean nu este, de
c. Includerea masurilor in cadrul asemenea, permeabil.
Planului de management al
ROSAC0297 Dealurile Tarnavei Mici
- Biches.
a. Limitarea extinderii in continuare
a localitatilor una fata de cealalta
de-a lungul acestui tronson de R
3.1.1.3. drum national; In timp ce In aceasta zona viitoarea autostrada A8
Mentinerea ameninta conectivitatea est-vest (intre Carpatii

permeabilitatii
DNI13A pentru
speciile de
animale
salbatice intre
localitatile
Sangeorgiu de
Padure si Praid

b. Impiedicarea construirii chiar

si a unor structuri temporare

(de exemplu, chiar si a unor case
fara fundatie permanentd) de-a
lungul acestei sectiuni a drumului
national, precum si imprejmuirea in
continuare a parcelelor de teren;

c. Includerea masurilor in cadrul
Planului de management al
ROSAC0297 Dealurile Tarnavei Mici
- Biches.

Orientali [Muntii Gurghiu] si zonele vestice de

podis ale acestora), DN13A din apropiere ameninta
conectivitatea nord-sud prin zona vestica a Carpatilor
Orientali. Satele situate de-a lungul tronsonului
mentionat al DN13A se extind continuu unele spre
altele si, in prezent, au ramas doar coridoare ecologice
functionale inguste intre sate, si chiar si acestea se
micsoreaza treptat.




Obiectivul 3.1. continuare:

(potentiale)

Probleme

Masuri
propuse

Actiuni
propuse

3.1.1.4.
Mentinerea
permeabilitatii
DJ127 pentru
speciile
salbatice intre
localitatile
Ditrau si
Hagota si
respectiv
Hagota si
Recea (chiar
daca drumul
este reabilitat)

a. Limitarea extinderii in
continuare a asezarilor (Ditrau

si Hagota, respectiv Hagota si
Recea) una spre cealalta de-a
lungul acestui tronson de drum
judetean;

b. Impiedicarea construirii chiar

si a unor structuri temporare

(de exemplu, chiar si a unor case
fara fundatie permanenta) de-a
lungul acestei sectiuni a drumului
judetean, precum si imprejmuirea
in continuare a parcelelor de
teren.

Intre Ditrdu, la vest, si Lacul Bicaz, la est, autostrada
A8 va fi paralela cu DJ127 intre localitatile Ditrau

si Tulghes, si cu DN15 intre Tulghes si Lacul Bicaz.
Tncepand cu Recea in vest si pana la Lacul Bicaz

n est, ambele drumuri existente au localitati
contigue situate de-a lungul lor, ceea ce face ca
aceste tronsoane sa fie deja impermeabile pentru
speciile de animale salbatice. Singurele sectiuni
inca permeabile pentru fauna salbatica sunt situate
de-a lungul DJ127, intre Ditrdau si Hagota, respectiv
intre Hagota si Recea. Asigurarea permeabilitatii
autostrazii A8 planificate in aceasta zona este
inutila daca drumul judetean nu este mentinut
permeabil si el.

3.1.1.5.
Mentinerea
permeabilitatii
DNI15B pentru
speciile
salbatice intre
localitatile
Petru Voda si
Pluton

a. Limitarea extinderii in
continuare a localitatilor (Petru
Voda si Pluton) una spre alta de-a
lungul acestui tronson de drum
national,

b. Limitarea construirii chiar si

a unor structuri temporare (de
exemplu, chiar si a unor case

fara fundatie permanentd) de-a
lungul acestei sectiuni a drumului
national, precum si imprejmuirea
in continuare a parcelelor de
teren.

Aceasta sectiune a drumului national este practic
paraleld cu viitoarea autostrada A8. Intre Lacul
Bicaz, la vest, si Targu Neamt, la est, acest tronson
este singurul care mai este permeabil pentru
speciile de animale salbatice - in rest, exista, de
fapt, localitati alaturate, situate de-a lungul DN15B.
Asigurarea permeabilitatii viitoarei autostrazi in
aceasta zona este inutila daca drumul national nu
este mentinut permeabil si el.




Obiectivul 3.1. continuare:

(potential)

Problems

Proposed
Measures

Proposed
Actions

Problema 3.1.2:
Cele doua ecoducte
propuse pe sectiunea
cea mai vestica a
autostrazii A8 vor
reprezenta singurele,
si astfel cele mai
importante, zone

de traversare a
viitoarei sectiuni de
autostrada, care va fi
altfel impermeabila
pentru mamifere
mari si medii. In timp
ce aceste structuri
dedicate ar trebuit,
teoretic, sa asigure
permeabilitatea
aceste sectiuni,
functionalitatea

lor poate fi sever
impiedicats /

redusa de dezvoltari
inadecvate si de
managementul
zonelor invecinate
acestora.

3.1.2.1.
Asigurarea
functionalitatii
ecoductelor
Galatenisi
Bolintineni.

a. Mentinerea amplasamentelor si caracteristicilor
tehnice ale ecoductelor si a recomandarilor facute pentru
gestionarea acestora si a zonelor din vecindtatea acestora,
cum este specificat in Acordul de mediu.

b. Tn cazul viitorului ecoduct Galdteni (km 12+500), pentru a
asigura functionalitatea acestuia: sa se limiteze extinderea
localitatilor invecinate (Murgesti, Pasareni, Roteni si
Galateni) unele fata de altele si sa se impiedice construirea
chiar si a unor constructii temporare (de exemplu, chiar

si a unor case fara fundatie permanentd) in zona dintre
localitatile mentionate mai sus, precum si limitarea
Tmprejmuirii parcelelor de teren (chiar si cu garduri electrice
temporare).

c.In cazul viitorului ecoduct de la Bolintineni (km 16+100),
pentru a asigura functionalitatea acestuia: prevenirea
extinderii localitatilor invecinate (Bolinitineni, Galateni,
Sanvasii si Troita) unele fata de altele si sa se impiedice
construirea chiar si a unor constructii temporare (de
exemplu, chiar si a unor case fara fundatie permanenta)

in zona dintre localitatile mentionate mai sus, precum si
limitarea imprejmuirii parcelelor de teren (chiar si cu garduri
electrice temporare).

d.Tn realitate, cele doud ecoducte vor actiona ca niste zone
de atractie in peisaj, concentrand miscarile faunei salbatice.
Vanatorii nu ar trebui sa profite de aceasta predictibilitate
a miscarilor faunei salbatice in zona: vanatoarea in aceste
zone si hranirea deliberata a faunei salbatice n scopul
recoltarii ar trebui sa fie interzisa in vecindtatea ambelor
structuri. In cazul podului verde de la Galateni, aceasta
zona de excludere ar trebui sa cuprinda zona delimitata

de localitatile Murgesti, Pasareni, Roteni si Galateni, iar in
cazul podului verde de la Bolintineni, zona delimitata de
localitatile Bolinitineni, Galateni, Sanvasii si Troita.

Acordul de mediu
emis pentru
tronsonul cel mai
vestic al viitoarei
autostrazi A8 (Targu
Mures [Craciunesti]
- Miercurea Nirajului)
in octombrie 2022
face obligatorie
construirea a doua
ecoducte peste
viitoarea autostrada
(la km 12+500,
respectiv la km
16+100).




Obiectivul 1.1. Asigurarea datelor
suport pentru noi proiecte de
infrastructura

1.1.1 Perioadele scurte de timp si
constringerile bugetare impiedica
adesea pregatirea evaludrilor de impact
cuprinzatoare si aprofundate, bazate pe
date realiste de teren

Probleme:

Adesea, din cauza unei planificari
necorespunzatoare, nu exista suficient timp
in dezvoltarea unui proiect pentru colectarea
adecvata a datelor din teren. Acest lucru poate
duce la un set de date care este insuficient

si Nu reprezinta In mod corespunzator zona
proiectului. Daca se intdmpla acest lucru, se
recomanda sa se concentreze observatiile
de pe teren doar asupra componentelor care
lipsesc din date deja existente sau asupra
speciilor umbrela care au o importanta
deosebita pentru zona.

Resurse existente:

Institutii de cercetare, ONG-uri locale, autoritati
de mediu (cum ar fi administratorii de zone
protejate).

Domenii prioritare:
Intreaga lungime a autostrazii A8 planificata.

Actiuni propuse:

a. Incorporarea cunostintelor locale sau
existente la nivel local, de preferinta pe termen
lung si a seturilor de date (daca sunt disponibile);

b. Identificarea lacunelor in datele existente si
concentrarea muncii de teren asupra acestora;

c. Concentrarea observatiilor de teren asupra
speciilor umbreld importante pentru zona;

1.1.2. Investigatiile de teren se desfasoara
cu echipament insuficient si conduc la
rezultate foarte de baza (de exemplu, o
lista de specii, fira alte date).

Probleme:
Datele care sunt colectate de obicei de

catre expertii din Romania se limiteaza la
liste de specii identificate pe teren. Adesea,
acest lucru este insuficient pentru aplicarea
moetodologiilor de cuantificare in timpul
procesului de evaluare a impactului asupra
mediului sau pentru stabilirea unor masuri
specifice de evitare si reducere a impactului.
Deseori, datele de pe teren nu sunt colectate
pe o pericada lunga de timp si nu pot indica
variatiile naturale din ecosistem. Exista, de
asemenea, riscul ca expertii contractati sa
Nnu utilizeze metodologii sau echipamente
adecvate pentru colectarea datelor.

Resurse existente:

Registrul national al expertilor calificati
pentru monitorizarea biodiversitatii, Ghidurile
Institutului de Biologie pentru colectarea de
date din teren.

Domenii prioritare:
Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.

Actiuni propuse:
a. Solicitarea includerii expertilor in Registrul
National de Monitorizare a Biodiversitatii,

b. Necesitarea utilizarii de echipamente
specializate In procesul de monitorizare
(inclusiv fise de teren specifice);

1.1.3. Datele colectate sunt inadecvate
pentru aplicarea metodologiilor de
evaluare a impactului

Probleme:

Pentru a elabora corect o EIM sau o EA, este
necesar sa se cuantifice impactul potential
pe care l-ar putea avea un proiect. Pentru
aplicarea metodologiilor necesare pentru
cuantificari, ar trebui sa se utilizeze date din
teren. Datele ar trebui sa acopere cerintele
specifice si sa permita evaluarea impactului.
Resurse existente:

Ghiduri la nivel european privind EIM si EA, set
de instrumente SaveGREEN privind SEA si EIM.

Domenii prioritare:
Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.



Actiuni propuse:

a. Asigurati-va ca datele colectate sunt in
conformitate cu cerintele pentru evaluarea
impactului;

b. Completati datele lipsa cu estimari
preventive bazate pe date existente sau pe alte
studii de caz.

Obiectivul 1.2. Sustinerea procesului
si a procedurilor SEA/EIM/EA cu date
relevante si exemple de bune practici

1.2.1. Studiile SEA/EIM/EA elaborate nu
se bazeaza pe ghidurile specifice pentru
infrastructura rutiera.

Probleme:

In cadrul procedurilor elaborate in Romania,
s-a observat cd, de obicei, acestea nu iau in
considerare cerintele din ghidurile specifice pe
aceasta tema. Desi exista ghiduri la nivelul UE,
precum si ghiduri create In mod independent
privind infrastructura rutierd, evaluarile
elaborate pentru proiectele din Romania iau
rareori in considerare cerintele acestora.

Resurse existente:
Ghidurile UE, ghidurile TRANSGREEN, ghidurile
ConnectGREEN, alte documente.

Domenii prioritare:
Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.

Actiuni propuse:
a. Modificarea cerintelor legislative pentru SEA/
EA/EIM

b. Sustinerea de cursuri de formare pentru
autoritatile de mediu si cele din domeniul
transportului

. Sustinerea de sesiuni de pregatire pentru
expertii relevanti, prin cursuri dezvoltate pentru
pentru expertii inregistrati iIn Registrul Expertilor

1.2.2. Studiile SEA/EIM/EA elaborate nu
evalueaza corect impactul cumulativ si
impactul la nivel de peisaj

Probleme:

Desi exista o cerinta, atat la nivel european, cat
si la nivel national, privind evaluarea impactului
cumulativ, aceasta este, de obiceli, fie neinteleasa
de catre autor, fie nu este analizatd In mod
adecvat de catre autoritatile de mediu. De
asemenea, evaluarile la nivel de peisaj nu sunt
frecvente in cadrul procesului de EIM.

Resurse existente:

Setul de instrumente SaveGREEN pentru SEA/
EIM, ghidurile UE, ghidurile TRANSGREEN,
ghidurile ConnectGREEN.

Domenii prioritare:
Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.

Actiuni propuse:

a. Includerea unei descrieri specifice a
metodologiilor de evaluare a impactului
cumulativ si la nivel de peisaj;

b. Asigurarea de exemple de studii de caz privind
evaluarea impactului cumulativ si a impactului la
nivel de peisaj;

c. Includerea de instructiuni pentru evaluari
cumulative si evaluari ale impactului la nivel de
peisaj in cadrul cursurilor de formare, in special
pentru autoritatile de mediu.

1.2.3. SEA/EIM/EA nu iau in considerare
coridoarele ecologice.

Probleme:

In procesul de elaborare a unei SEA/EIM/EA
pentru infrastructura de transport, coridoarele
ecologice nu sunt, de obicei, incluse in evaluare.
Acest lucru se datoreaza lipsei de desemnare a
coridoarelor ecologice in Romania si faptului ca
coridoarele ecologice nu sunt protejate de niciun
act legislativ. De asemenea, autoritatile de mediu
nu sunt, de obiceij, stricte in analiza SEA/EIM/EA
pe tema coridoarelor ecologice si a conectivitatii.

Resurse existente:

Setul de instrumente SaveGREEN pentru
SEA/EIM, ghidurile si rezultatele proiectului
ConnectGREEN, rezultatele proiectului
COREHABS, ghidurile TRANSGREEN.




Domenii prioritare:

Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.

Actiuni propuse:

a. Includerea cerintelor de analiza a
coridoarelor ecologice in legislatia SEA/EIM/
EA;

b. Includerea aspectelor legate de evaluarea
conectivitatii in cursurile de formare.

Obiectivul 1.3. Sustinerea proiectarii si a
implementarii cu exemple de bune practici

1.3.1. Proiectantii nu dispun de
cunostintele necesare pentru punerea
in aplicare a masurilor de bune practici

Probleme:

S-a observat cg, in Romania, proiectantii,
Nu cunosc, in general, cum sa conceapa
masurile de evitare si reducere a impactului
propuse pentru proiect. Acestia nu sunt
informati cu privire la detaliile tehnice
care trebuie luate in considerare pentru

a permite ca masurile sa fie functionale,
si, fara un feedback continuu, proiecteaza
structuri care ar putea avea doar o
functionalitate limitata.

Resurse existente:

Manualul de bune practici SaveGREEN,
ghidurile TRANSGREEN, ghidurile
ConnectGREEN, alte documente tehnice.

Domenii prioritare:

Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.

Actiuni propuse:

a. Furnizarea de materiale si exemple pentru
masurile propuse, pe baza unor studii de
caz;

b. Asistarea proiectantilor prin feedback
continuu cu privire la modul de
implementare al masurilor propuse;

c. Includerea de exemple de bune practici
pentru masuri in cadrul programelor de
formare elaborate pentru SEA/EIM/EA.

1.3.2. Imposibilitatea de a pune in
aplicare unele dintre masurile de evitare
si de reducere a impactului in momentul
proiectarii sau in timpul constructiei

Probleme:

Exista situatii in faza de proiectare in care
masurile de evitare si de reducere a impactului
propuse, de exemplu, In etapa de studiu de
fezabilitate, trebuie eliminate sau reduse
semnificativ in timpul proiectarii, din cauza
noilor date tehnice de pe amplasamentul
proiectului. Exista, de asemenea, situatii in
care, din cauza reducerii costurilor, masurile
sunt modificate, adaptate sau eliminate in
timpul proiectarii sau in timpul etapei de
constructie. Acest lucru reprezinta o problema
mai ales in contextul in care modificarile sunt
considerate a fi mici, iar autoritatile de mediu
nu solicitd o EIM/EA completa.

Resurse existente:

Manualul de bune practici SaveGREEN,
Ghidurile TRANSGREEN, Ghidurile
ConnectGREEN, alte documente.

Domenii prioritare:
Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.

Actiuni propuse:

a. Discutii cu proiectantii cu privire la
motivele pentru care masurile propuse nu
pot fi puse in aplicare;

b. Identificarea unor solutii alternative care
s& permita evitarea/reducerea impactului
evaluat intr-un mod similar cu masurile
initiale;

c. Evidentierea riscurilor unor masuri
necorespunzatoare, inclusiv din punct de
vedere financiar;

d. Includerea de cerinte pentru o reevaluare
(intr-o revizuire a studiilor de impact) a
impacturilor potentiale, in contextul masurilor
modificate;

e. Solicitarea sprijinul ONG-urilor si al altor
factori interesati din domeniul mediului



pentru a ajuta proiectantul sa identifice
alternative la masurile modificate, daca
este absolut necesar.

1.3.3. Monitorizarea se face in
mod superficial si nu indica
functionalitatea masurilor propuse

Probleme:

De obicei, monitorizarea efectuata in
timpul constructiei si exploatarii proiectelor
de infrastructura nu se concentreaza pe
masurile de evitare si reducere a impactului
propuse pentru proiect, ci urmareste doar
prezenta anumitor habitate sau specii
intr-o zona. Este neobisnuit, de exemplu,

ca subtraversarile sau supratraversarile

sa fie monitorizate din punct de vedere
functional si, de obicei, nu exista cerinte de
monitorizare pentru nivelurile de zgomot
sau de lumina in zonele considerate
sensibile pentru speciile vizate.

Resurse existente:

Metodologiile de monitorizare SaveCGREEN,
setul de instrumente SaveGREEN pentru
SEA / EIM, ghidurile TRANSGREEN,
ghidurile ConnectGREEN, alte documente.

Domenii prioritare:
Propuneri de ecoducte, tuneluri, poduri
mari / viaducte, Valea Bucinului.

Actiuni propuse:

a. Solicitarea catre autoritatile competente
a publicarii online gratuite a rapoartelor de
monitorizare elaborate pentru proiecte;

b. Analiza rapoartelor publicate si
identificarea situatiilor in care monitorizarea
Nnu este efectuata In mod adecvat pentru a
indica functionalitatea masurilor de evitare
si de reducere a impactului;

c. Oferirea de feedback autoritatilor
competente si beneficiarului proiectului cu
privire la orice neconcordanta observata in
rapoartele de monitorizare, care ar trebui sa
fie corectata.

Obiectivul 2.1. Asigurarea
functionalitatii subtraversarilor
planificate

2.1.1. Dimensiunile si caracteristicile
proiectate ale structurilor (canale, poduri,
viaducte) care pot functiona in mod
eficient ca subtraversari pentru speciile
silbatice sunt adesea modificate (de
obicei reduciandu-se dimeniunile) dupa
licitatie, pentru a minimiza costurile de
constructie.

Probleme:

Dimensiunile si caracteristicile proiectate ale
structurilor (pasaje, poduri, viaducte) care pot
functiona in mod eficient ca subtraversari
pentru speciile salbatice sunt adesea
modificate (de obicei reduse) dupa licitatiile
de proiectare si constructie, pentru a minimiza
costurile de constructie. Prin urmare, in
realitate, impactul fragmentarii poate fi mai
mare In comparatie cu evaluarea initiala bazata
pe planurile de proiectare initiale.

Resurse existente:

Setul de instrumente SaveGREEN pentru
SEA/EIM (metodologie pentru evaluarea
permeabilitatii infrastructurii, ghiduri
TRANSGREEN).

Domenii prioritare:
Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.

Actiuni propuse:

a. Abandonarea abordarii legata de constructie
si proiectare in favoarea elaborarii unor planuri
tehnice finale detaliate care vor fi urmate de
contractori si monitorizate de autoritatile de
mediu;

b. Includerea tuturor obiectelor relevante
pentru conectivitate Tn autorizatiile de mediu,

cu caracteristicile de marime necesare;

c. Precizarea acestei cerinte in cadrul
procedurilor de EIM / EA;

d. Clasificarea pasajelor subterane in functie de




capacitatea de a fi utilizate de diferite grupe de
specii;

e. Proiectarea si elaborarea unui plan general
de monitorizare a infrastructurii, care va
include protocoale de monitorizare bazate pe
obiecte, specificand aceasta cerinta in cadrul
procedurilor EIM / EA,;

f. Includerea planului de monitorizare in cadrul
Planurilor de management Natura 2000 ale
ROSACO297 Dealurile Tarnavei Mici - Biches si
ROSACO279 Borzont;

g.n cazul in care este necesara revizuirea
Acordului de mediu din cauza modificarilor
aduse structurilor, supratraversarilor si
subtraversarilor (locatii, dimensiuni), cererea
catre autoritati a asigurarii mentinerii
functionalitatii structurilor.

2.1.2. Exista putina experienta in
Romania in ceea ce priveste modificarea
detaliilor constructive ale obiectelor
pentru a le face functionale / a le creste
functionalitatea pentru fauna salbatica

Probleme:

Exista putina experienta in Romania in ceea
ce priveste ajustarea detaliilor constructive
ale obiectelor pentru a le face functionale

/ a le creste functionalitatea pentru fauna
salbatica.

In plus, functionalitatea obiectelor de pe
autostrada este adesea redusa / eliminata, fie
permanent, fie cel putin sezonier, de structurile
permanente (garduri, case) sau temporare (de
exemplu, stanele ciobanilor) din apropiere, sau
de perturbari, cum ar fi iluminatul artificial si/
sau poluarea fonica.

Resurse existente:

Setul de instrumente SaveGREEN pentru
SEA/EIM (metodologie pentru evaluarea
permeabilitatii infrastructurii, Ghidul
TRANSGREEN).

Domenii prioritare:
Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.

Actiuni propuse:
a. Elaborarea unor ghiduri referitoare la
functionalitatea subtraversarilor;

b. Elaborarea unui program de interventie
(corelat cu programul de monitorizare)

in vederea mentinerii functionalitatii
subtraversarilor; includerea masurilor in cadrul
Planurilor de management Natura 2000 ale
ROSAC0297 Dealurile Tarnavei Mici - Biches si
ROSACO0279 Borzont;

c. Documentarea impactului ca parte a
monitorizarii specifice, inclusa in programul
general de monitorizare a infrastructurii.

2.1.3. Exista putina experienta in
Romania in ceea ce priveste integrarea
subtraversiérilor pentru fauna
salbatica in peisaj, in vederea cresterii
functionalitatii acestora pentru fauna
salbatica

Probleme

Exista putind experienta in Romania in ceea
ce priveste integrarea pasajelor subterane
pentru fauna salbatica in peisaj, pentru a
creste functionalitatea acestora pentru fauna
salbatica.

Desi este vorba de o abordare de la caz la
caz, este nevoie de ghiduri, de formare si de
schimburi de experienta cu privire la modul
de maximizare a functionalitatii pasajelor
subterane prin proiectare, constructie si
gestionarea sensibild a terenurilor.

Resurse existente

Setul de instrumente SaveGREEN pentru SEA/
EIA (metodologia de evaluare a permeabilitatii
infrastructurii, Manualul de bune practici
SaveGREEN, Ghidul TRANSGREEN).

Domenii prioritare
Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.

Actiuni propuse

a. Elaborarea de ghiduri referitoare la
amenajarea peisagistica si consolidarea
capacitatii prin schimb de cunostinte;



b. Includerea amenajarii peisajului in cadrul
procedurilor EIM/EA si al Acordurilor de
mediu, inclusiv ca masuri compensatorii;

c. Includerea masurii in cadrul Planurilor de
management Natura 2000 ale ROSAC0297
Dealurile Tarnavei Mici - Biches si
ROSACO0279 Borzont.

Obiectivul 2.2. Asigurarea
functionalitatii supratraversarilor
planificate

2.2.1. O serie de tuneluri planificate
pe viitoarea autostrada A8 sunt
unidirectionale, ceea ce inseamna ca
nu pot functiona ca supratraversari
pentru speciile de animale silbatice.

Probleme:

O serie de tuneluri planificate pe viitoarea
autostrada A8 sunt unidirectionale, ceea
ce Inseamna ca nu pot functiona ca pasaje
superioare pentru speciile de animale
salbatice. Intrucat proiectul se afla deja

in faza finald a studiului de fezabilitate,
conectivitatea ecologica in aceasta zona de
tuneluri poate fi restabilita doar In timpul
unui proiect ulterior de defragmentare

sau printr-o modificare semnificativa a
proiectului in faza de proiectare.

Resurse existente:
Studiu de fezabilitate pentru autostrazi,
ghiduri privind conectivitatea ecologica.

Domenii prioritare:

Intreaga lungime a autostrazii A8
planificate (dupa datele pe care le
cunoastem, conform ultimului plan
tehnic al autostrazii planificate de care
dispunem, exista un total de 21 de tuneluri
unidirectionale planificate in sectiunea
Targu Mures - Targu Neamt).

Actiuni propuse:

a. Evidentierea in ghidurile nationale a
avantajelor tunelurilor conventionale
bidirectionale ca masuri de reducere;

b. Facilitarea finantarii comune/integrate

in ceea ce priveste infrastructura verde - o
linie de finantare conexa pentru masurile de
reducere costisitoare (tuneluri, poduri verzi,
ecoducte);

c. Monitorizarea implementarii solutiilor
pentru tuneluri.

2.2.2. in timpul fazei de constructie,
functionalitatea coridorului poate fi
afectata in mod semnificativ.

Probleme

Tn timpul fazei de constructie, functionalitatea
coridorului poate fi afectata in mod
semnificativ.

Resurse existente

Metodologia de monitorizare SaveGREEN,
cerintele de monitorizare ale proiectului de
autostrada.

Domenii prioritare

Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate,
CuU un accent special pe cele 2 tuneluri
planificate intre km 35+710 si 36+450,
respectiv intre km 38+980 si 39+310. In timp
ce In alte locatii tunelurile planificate ocupa
de obicei doar un mic procent din latimea
totala a coridoarelor ecologice, in aceste doua
locatii, lucrarile la tuneluri (inclusiv accesul la
locatii) vor face cel mai probabil ca coridorul
ecologic sa devina nefunctional pe intreaga
sa latime. Astfel, ar fi deosebit de important
sa se mentina permeabilitatea cel putin a
terenului de deasupra acestor tuneluri in
timpul constructiei lor.

Actiuni propuse

a. Elaborarea de ghiduri privind mentinerea
permeabilitatii zonelor de deasupra tunelelor
in timpul constructiei si consolidarea
capacitatii expertilor prin schimb de
cunostinte;

b. Includerea unor solicitari specifice (pe baza
ghidurilor) privind permeabilitatea zonelor de
deasupra tunelelor in procedurile EIM / EA si
in autorizatiile de mediu;




c. Includerea permeabilitatii zonelor de
deasupra tunelelor ca masura in cadrul
planului de management Natura 2000 al
ROSAC0297 Dealurile Tarnavei Mici - Biches;

d. Includerea monitorizarii elementelor
relevante pentru conectivitate ca parte a
managementului zonelor de tuneluri;

e. Asigurarea mentinerii cerintelor prin
includerea de masuri specifice in Planul de
Management de Mediu al proiectului (care se
va aplica pe durata constructiei).

2.2.3. Nu exista niciun plan de
gestionare a suprafetelor ecoductelor
(inclusiv a zonelor de deasupra
tunelelor) pentru a le maximiza
functionalitatea pentru fauna salbatica

Probleme

Pentru autostrada Targu Mures - Targu
Neamt sunt propuse o serie de ecoducte,
pasaje supraterane si tuneluri. Cu toate
acestea, nu exista niciun plan de gestionare a
suprafetelor podurilor verzi (inclusiv a zonelor
de deasupra tunelelor) pentru a maximiza
functionalitatea acestora pentru fauna
salbatica.

Resurse existente

Metodologia de monitorizare SaveGREEN,
cerintele de monitorizare a proiectului de
autostrada.

Domenii prioritare
Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.

Actiuni propuse
a. Clarificarea statutului juridic al parcelelor de
teren;

b. Elaborarea de ghiduri privind gestionarea
ecoductelor si a zonelor de deasupra
tunelelor si consolidarea capacitatii expertilor
prin schimbul de cunostinte;

c. Includerea gestionarii podurilor verzi si a
zonelor de deasupra tunelelor in procedurile
EIM/EA si in autorizatiile de mediy;

d. Includerea gestionarii si monitorizarii
podurilor verzi si a zonelor de deasupra
tunelelor ca masura in planul de management
al siturilor Natura 2000 ROSAC0297 Tarnavei
Mici - Dealurile Biches;

e. Elaborarea de proceduri/ legislatie referitoare
la accesul uman la ecoducte si aplicarea
reglementarilor, inclusiv ca masura in cadrul
planului de management al sitului Natura 2000
ROSAC0297 Dealurile Tarnavei Mici - Biches:;

f. Elaborarea de proiecte-pilot axate pe
gestionarea/intretinerea si monitorizarea
concreta a ecoductelor si a zonelor de
deasupra tunelelor de pe autostrada A8, ca
elemente cruciale ale infrastructurii verzi,
pentru a maximiza functionalitatea acestora si
pentru a extinde experienta locala.

2.2.4. Nu exista planuri stabilite pentru
integrarea suprafetei supratravesarilor
(inclusiv a zonelor de deasupra tunelelor)
in peisajul inconjuritor.

Probleme:

Nu exista planuri stabilite pentru integrarea
suprafetei podurilor verzi (inclusiv a varfurilor
de tunel) in peisajul inconjurator. Se propune
sa se permita amenajarea peisagistica a
podurilor si tunelurilor verzi de pe autostrada.

Resurse existente:

Setul de instrumente SaveGREEN pentru SEA
/ EIA, Manualul de bune practici SaveGREEN.
Metodologia de monitorizare SaveGREEN,
cerintele de monitorizare a proiectului de
autostrada.

Domenii prioritare:
Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.

Actiuni propuse:

a. Elaborarea de ghiduri privind amenajarea
peisagistica si consolidarea capacitatii
expertilor prin schimb de cunostinte;

b. Includerea amenajarii peisagistice in
procedurile EIM/EA si in autorizatiile de mediu,
inclusiv ca masuri compensatorii;



c. Includerea amenajarii peisagistice ca
masura in cadrul Planului de management
al sitului Natura 2000 ROSAC0297 Dealurile
Tarnavei Mici - Biches;

d. Elaborarea de proiecte-pilot axate

pe gestionarea concretd / restaurarea
infrastructurii verzi pentru a maximiza
functionalitatea ecoductelor de pe
autostrada A8 prin amenajare peisagistica,
inclusiv prin inchirierea pe termen lung /
achizitia de terenuri pentru conservare;

e. Implicarea partilor interesate relevante

si a reglementarilor interne ale acestora
(administratori forestieri, administratori

de fauna cinegetica si fauna salbatica,
proprietari de terenuri, consilii locale etc)) In
gestionarea suprafetelor podurilor verzi.

Obiectivul 2.3. Desemnarea unui
statut legal si dezvoltarea de
reglementari integrate in ceea ce
priveste pasajele pentru fauna

2.3.1 Pasajele pentru animale salbatice
nu au un statut juridic de protectie si
nu beneficiaza de o monitorizare activa
si de reglementari aplicate, ceea ce
poate fi in detrimentul eficacitatii si
functionarii lor generale.

2.3.1.1 Includerea in planurile cadastrale
a structurilor importante de traversare
- atat a pasajelor subterane, cit sia
pasajelor supraterane (tuneluri, poduri
verzi, poduri, viaducte, alte pasaje
subterane mari)

Probleme:

Pasajele pentru animale salbatice nu au un
statut juridic de protectie si nu beneficiaza
de o monitorizare activa si de reglementari
aplicate, ceea ce poate fi in detrimentul
eficacitatii si functionarii lor generale.

Resurse existente:
Setul de instrumente SaveGREEN pentru
SEA/EIM, Manualul de bune practici

SaveGREEN, Ghidurile TRANSGREEN,
rezultatele proiectarii.

Domenii prioritare:
Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.

Actiuni propuse:

a. Cartografierea elementelor de infrastructura
verde si evaluarea acestora in raport cu
categoriile de utilizare a terenurilor;

b. Implementarea altor proiecte care vizeaza
armonizarea infrastructurii verzi cu planurile de
utilizare a terenurilor,

2.3.1.2. Includerea structurilor importante

de traversare - atat subtraversari, cat si
supratraversari (tuneluri, poduri verzi,
poduri, viaducte, alte subtraversari

mari) si sectoare permeabile importante

ale elementelor liniare in planurile de
management ale siturilor Natura 2000, cu
masuri alocate pentru gestionarea terenului,
reglementari de utilizare si monitorizare.

Probleme:

Pasajele pentru animale salbatice nu au un
statut juridic de protectie si nu beneficiaza de
reglementari monitorizate si aplicate in mod
activ, ceea ce poate fiin detrimentul eficientei
si functionarii lor generale.

Resurse existente:
Planurile de gestionare Natura 2000.

Domenii prioritare:
Intreaga lungime a autostrazii A8 planificate.

Actiuni propuse:

a. Elaborarea de ghiduri si punerea in aplicare
a masurilor de conservare si a reglementarilor
specifice siturilor Natura 2000 in vederea
mentinerii/imbunatatirii functionalitatii;

b. Integrarea masurilor si reglementarilor
de conservare in planurile de management
actualizate ale siturilor Natura 2000;

c. Elaborarea de proiecte pentru a pune
in aplicare masurile, reglementarile si




DN13 (E60; Gaiesti-Balauseri section) and the planned A8 highway
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Figura nr. 3 DN13 (E60; tronsonul Gaiesti-Balauseri, in galben deschis) si traseul autostrazii A8 planificate (in rosu).

monitorizarea in siturile Natura 2000;

d. Realizarea setului de proceduri si masuri EIM
/ EA legate de permeabilitate, pentru siturile
Natura 2000.

Obiectivul 3.1. Asigurarea
conectivitatii ecologice la nivel de
peisaj in zona in care este propusa
autostrada Targu Mures - Targu
Neamt

3.1.1. Autostrada A8 planificata se va
desfasura pe o mare lungime a ei in
paralel cu drumurile judetene si nationale
existente. in numeroase locatii, aceste
drumuri de clasi inferioara sunt deja
impermeabile pentru speciile de animale
salbatice, mai ales din cauza localitatilor
si a altor bariere permanente sau
temporare situate de-a lungul lor.

3.1.1.1. Mentinerea permeabilitatii DN13
(E60) pentru speciile de animale silbatice
intre localitatile Gaiesti si Balauseri

Probleme:

Aceasta sectiune a drumului national DN13

se afla la sud de cea mai vestica sectiune

a autostrazii A8 planificate siameninta
conectivitatea est-vest pe un coridor ecologic
crucial care se intinde spre vest de Carpatii
Orientali (Muntii Gurghiu). Din cauza nivelului
ridicat de trafic, aceasta sectiune reprezinta
deja un punct fierbinte pentru accidentele de
circulatie cu specii de animale salbatice. Odata
CU constructia autostrazii A8, se asteapta ca
nivelurile de trafic sa creasca si mai mult, pana
in momentul in care aceasta sectiune de drum
va constitui o bariera totalad pentru animalele
salbatice.

Resurse existente:

Date telemetrice GPS ale ursului brun (Grupul
Milvus), date colectate prin aplicatia ROad.

kill (nttps://road-kill-registration.green-web.
eu/?lang=en).

Domenii prioritare:
Intreaga lungime a DN13 (E60) pe tronsonul
Gaiesti-Balduseri.
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| DJ135 (Magherani-Sarateni section) and the planned A8 highway

Figura nr. 4 DJ135 (tronsonul Magherani-Sarateni, in galben deschis) si traseul autostrazii A8 planificate (in rosu, cu
pasajele supraterane [tuneluri] planificate marcate in galben si pasajele subterane [poduri, viaducte] planificate

marcate in verde).

Actiuni propuse:

a. Limitarea extinderii in continuare a
localitatilor (Gaiesti si Balauseri) una fata de
cealalta de-a lungul acestui tronson de drum
national;

b. Impiedicarea construirii chiar si a unor
structuri temporare (de exemplu, chiar si a unor
case fara fundatie permanenta) de-a lungul
acestei sectiuni a drumului national, precum si
Tmprejmuirea In continuare a parcelelor de teren;

3.1.1.2. Mentinerea permeabilitatii DJ135

pentru speciile de fauna silbatica intre
localitatile Magherani si Sarateni

Probleme:

Acest tronson al drumului judetean DJ135 este
practic paralel cu autostrada A8 planificata,
traversand limita dintre bazinele hidrografice
ale raurilor Nirajul Mic si Tarnava Mica. Atat
drumul judetean existent, cat si autostrada
planificata intersecteaza habitate naturale si
seminaturale de mare valoare si un coridor
ecologic crucial, care leaga Carpatii Orientali
(Muntii Gurghiu) de poalele lor vestice.

Asigurarea permeabilitatii autostrazii
planificate in aceasta zona este inutila daca
drumul judetean nu este, de asemenea,
permeabil.

Permeabilitatea DJ135 in aceasta sectiune este
deja partial compromisa de o serie de factori:
stane (atat permanente, cat si temporare),
terenuri private imprejmuite (livezi si pasuni)

si un restaurant de pe marginea drumului in
expansiune (care este construit ca o structura
temporard, dar care, de fapt, este permanenta).

Resurse existente:

Pentru date privind importanta ecologica

a zonei, va rugam sa consultati: Domokos,
C., Sos, T. (2019): Catalogul de masuri. Zona
pilot Targu Mures - lasi (Romania). Proiectul
TRANSCREEN din cadrul Programului
Transnational Dunarea TRANSGREEN, parte
a rezultatului 4.1, Asociatia Grupul Milvus,
Romania..

Domenii prioritare:
Intreaga lungime a DJ135 pe tronsonul
Magherani-Sarateni.
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Figura nr. 5 DN13A (tronsonul Sangeorgiu de Padure-Praid, in galben) si traseul autostrazii A8 planificate
(in rosu). Satele situate de-a lungul tronsonului mentionat al DN13A se extind continuu unele spre altele si,
in prezent, intre sate au ramas doar coridoare ecologice functionale inguste (indicate prin sageti verzi).

Actiuni propuse:

a. Impiedicarea extinderii in continuare a
localitatilor (Magherani si Sarateni) una spre
cealalta de-a lungul acestui tronson de
drum judetean;

b. Limitarea construirii chiar si a unor
structuri temporare (de exemplu, chiar si a
unor case fara fundatie permanentd) de-a
lungul acestei sectiuni a drumului judetean,
precum si imprejmuirea in continuare a
parcelelor de teren;

c. Includerea masurilor in cadrul Planului
de management al ROSAC0297 Dealurile
Tarnavei Mici - Biches.

3.1.1.3. Mentinerea permeabilitatii
DNI13A pentru speciile de animale
salbatice intre localitatile Sangeorgiu
de Padure si Praid

Probleme
In timp ce in aceasta zona viitoarea

autostrada A8 ameninta conectivitatea est-
vest (intre Carpatii Orientali [Muntii Gurghiu]
si poalele lor vestice), DN13A din apropiere
ameninta conectivitatea nord-sud prin
poalele vestice ale Carpatilor Orientali. Satele
situate de-a lungul tronsonului mentionat al
DNI13A se extind continuu unele spre altele si,
in prezent, au ramas doar coridoare ecologice
(ce sunt si functionale) inguste intre sate, Si
chiar si acestea se micsoreaza treptat. De
exemplu, coridorul dintre localitatile Trei

Sate si Ghindari a fost deja constrans treptat
din cauza consutrctiilor noi, pana cand si-a
pierdut functia.

Resurse existente

Date telemetrice GPS pentru ursul brun
(colectate de Milvus Group). Pentru date
suplimentare privind importanta ecologica
a zonei situate intre DN13A si autostrada A8
planificatd, va rugam sa consultati: Faure,
U., Domokos, C., Leriche, A., & Cristescu, B.
(2020). Caracteristicile si selectia barloagelor
ursilor bruni in estul Transilvaniei, Romania.




| DJ127 (Ditrau-Tulghes section), DN15 (Tulghes-Lake Bicaz section) and the planned A8 highway
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Figura nr. 6 DJ127 (tronsonul Ditrau-Tulghes, in galben deschis), DN15 (tronsonul Tulghes-Lacul Bicaz, in
galben) si traseul autostrazii A8 planificate (in rosu). La est de Recea, ambele drumuri existente au localitati
contigue situate de-a lungul lor, ceea ce face ca aceste sectiuni sa fie deja impermeabile pentru speciile de
animale salbatice. Singurele sectiuni inca permeabile pentru fauna salbatica sunt situate de-a lungul DJ127,
intre Ditrau si Hagota si, respectiv, intre Hagota si Recea (indicate prin sageti verzi).

Journal of Mammalogy, 101(4), 1177-1188.
Management Plan for ROSAC0297
Dealurile Tarnavei Mici - Biches.

Domenii prioritare
Intreaga lungime a DN13A in sectiunea
Sangeorgiu de Padure-Praid.

Actiuni propuse

a. Limitarea extinderii in continuare
a localitatilor una fata de cealalta
de-a lungul acestui tronson de drum
national;

b. Impiedicarea construirii chiar si a unor
structuri temporare (de exemplu, chiar
si a unor case fara fundatie permanentd)
de-a lungul acestei sectiuni a drumului
national, precum si imprejmuirea in
continuare a parcelelor de teren;

c. Includerea masurilor in cadrul Planului
de management al ROSAC0297 Dealurile
Tarnavei Mici - Biches.

3.1.1.4. Mentinerea permeabilitatii DJ127
pentru speciile silbatice intre localitatile
Ditrau si Hagota si respectiv Hagota si
Recea (chiar daca drumul este reabilitat)

Probleme

Intre Ditrau, la vest, si Lacul Bicaz, la est,
autostrada A8 planificata va fi paralela cu DJ127
intre localitatile Ditrau si Tulghes, si cu DN15
intre Tulghes si Lacul Bicaz. Incepand cu Recea
in vest si pana la Lacul Bicaz in est, ambele
drumuri existente au localitati invecinate
situate de-a lungul lor, ceea ce face ca aceste
tronsoane sa fie deja impermeabile pentru
speciile de animale salbatice. Singurele sectiuni
nca permeabile pentru fauna salbatica sunt
situate de-a lungul DJ127, intre Ditrau si Hagota,
respectiv intre Hagota si Recea. Asigurarea
permeabilitatii autostrazii A8 planificate in
aceasta zona este inutila daca drumul judetean
Nu este mentinut permeabil si el.

In prezent, drumul judetean se afla intr-o stare
precara, pe cea mai mare parte a lungimii
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DN15B (Lake Bicaz-Targu Neamt section) and the planned A8 highway

7 Agapia

Varatec

Figura nr. 7 DN15B (tronsonul Lacul Bicaz-Targu Neamt, in galben) si traseul autostrazii A8 planificate (in
rosu). Singurul tronson al DN15B inca permeabil pentru fauna salbatica din aceasta zona este cel dintre
Petru Voda si Pluton (indicat cu o sageata verde), In rest exista localitati continue situate de-a lungul

drumului national

sale. Cu toate acestea, dupa reabilitarea/
modernizarea acestuia, este de asteptat ca
nivelul traficului sa creasca semnificativ.

Resurse existente:

Capcane cu par de urs brun - date genetice
(colectate de Milvus Group), care urmeaza

sa fie publicate intr-un articol ce este la
momentul elaborarii prezentului document in
curs de pregatire.

Domenii prioritare:
DJ127, sectiunile Ditrau-Hagota si Hagota-
Recea.

Actiuni propuse:

a. Limitarea extinderii in continuare a asezarilor
(Ditrau si Hagota, respectiv Hagota si Recea)
una spre cealalta de-a lungul acestui tronson
de drum judetean;

b. Impiedicarea construirii chiar si a unor
structuri temporare (de exemplu, chiar si a
unor case fara fundatie permanentad) de-a

lungul acestei sectiuni a drumului judetean,
precum si Imprejmuirea in continuare a
parcelelor de teren.

3.1.1.5. Mentinerea permeabilitatii DN15B
pentru speciile silbatice intre localitatile
Petru Voda si Pluton

Probleme:

Aceasta sectiune a drumului national este
practic paralela cu viitoarea autostrada A8.
Intre Lacul Bicaz, in vest, si Targu Neamt, in
est, singurul tronson inca permeabil pentru
speciile de animale salbatice este cel dintre
Petru Voda si Pluton - Tn rest, exista localitati
situate de-a lungul DN15B, ce intrerup libera
deplasare a speciilor de faund. Asigurarea
permeabilitatii viitoarei autostrazi in aceasta
zona este inutila daca drumul national nu este
de asemenea permeabil.

Resurse existente:
In timpul a trei seturi de investigatii
consecutive realizate cu ajutorul capcanelor
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Figura nr. 8 Drumurile nationale existente in zona (in galben), localitatile (in rosu - pe baza stratului de tesut
urban discontinuu din Corine Land Cover) si traseul autostrazii A8 planificate (in alb). Singurul tronson al
DNI15B inca permeabil pentru viata salbatica in aceasta zona este cel dintre Petru Voda si Pluton, in rest
exista de fapt localitati contigue situate de-a lungul drumului national

de par pentru ursi (in 2014, 2017 si 2020),
Grupul Milvus nu a reusit sa confirme prezenta
ursului in zona, In timp ce habitatul pare
potrivit atat pentru carnivorele mari, cat si
pentru ungulatele mari. Motivele sunt probabil
complexeg, incluzand atat braconajul larg
raspandit, cat si fragmentarea deja existenta

a habitatului. Aceasta din urma este probabil
cauzata atat de fragmentarea habitatului pe
directia Nord-Sud (localitatile si DN15B), cat si
pe directia Est-Vest (localitatile, DN15, DN17B si
Lacul Bicaz).

Domenii prioritare:
DNI15B, sectia Petru Voda-Pluton.

Actiuni propuse:

a. Limitarea extinderii in continuare a
localitatilor (Petru Voda si Pluton) una spre alta
de-a lungul acestui tronson de drum national;

b. Limitarea construirii chiar si a unor structuri
temporare (de exemplu, chiar si a unor case
fara fundatie permanenta) de-a lungul acestei

sectiuni a drumului national, precum si
Tmprejmuirea in continuare a parcelelor de teren.

3.1.2.1. Asigurarea functionalitatii
podurilor verzi Gilateni si Bolintineni

Probleme

Cele doua poduri verzi planificate a fi
construite pe cea mai vestica sectiune a
autostrazii A8 vor fi singurele structuri de acest
tip si, prin urmare, vor fi puncte de trecere
cruciale peste viitoarea sectiune de autostrada
care, altfel, va fi practic impermeabila pentru
mamiferele de dimensiuni mari si medii. Cu
toate ca aceste structuri dedicate ar trebui,
teoretic, sa asigure permeabilitatea acestei
sectiuni, functionalitatea lor ar putea fiin
continuare grav afectat/redusa de urbanizare
sau de o gestionare inadecvata a terenurilor in
zonele din jurul acestor ecoducte.

Resurse existente
Acordul de mediu emis pentru sectiunea
cel mai vestica a proiectului autostrazii
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Figura nr. 9 Locatiile ecoductelor si zonele inconjuratoare ale acestora din apropiere de localitatile Galateni
(patrat rosu, in stanga) si Bolintineni (patrat rosu, in dreapta) pe viitoarea autostrada A8

A8 (Targu Mures [Craciunesti] - Miercurea
Nirajului) in octombrie 2022 (http://www.
anpm.ro/documents/24337/76417526/
ACORD+DE+MEDIU+Nr+2+din+1710.2022_
CNAIR+SA+-+autostrada+Tg+Mures+-
+Miercurea+Nirajului.pdf/ef9bab04-74c9-48fd-
bOfc-dd95b253ff45)

Domenii prioritare:
Zonele din vecinatatea celor doua poduri verzi
(a se vedea si mai jos).

Actiuni propuse:

a. Mentinerea amplasamentelor si
caracteristicilor tehnice ale ecoductelor si a
recomandarilor facute pentru gestionarea
acestora si a zonelor din vecinatatea acestora,
cum este specificat in Acordul de mediu.

b. In cazul viitorului ecoduct Galateni (km
12+500), pentru a asigura functionalitatea
acestuia: sa se limiteze extinderea localitatilor
invecinate (Murgesti, Pasareni, Roteni si
Galateni) unele fata de altele si sa se impiedice
construirea chiar si a unor constructii

temporare (de exemplu, chiar si a unor case
fara fundatie permanenta) in zona dintre
localitatile mentionate mai sus, precum si
limitarea imprejmuirii parcelelor de teren (chiar
si cu garduri electrice temporare).

c. In cazul viitorului ecoduct de la Bolintineni
(km 16+100), pentru a asigura functionalitatea
acestuia: prevenirea extinderii localitatilor
invecinate (Bolinitineni, Galateni, Sanvasii si
Troita) unele fata de altele si sa se impiedice
construirea chiar si a unor constructii
temporare (de exemplu, chiar si a unor case
fara fundatie permanenta) in zona dintre
localitatile mentionate mai sus, precum si
limitarea imprejmuirii parcelelor de teren (chiar
si cu garduri electrice temporare).

d.n realitate, cele doud ecoducte vor actiona
ca niste zone de atractie in peisaj, concentrand
miscarile faunei salbatice. Vanatorii nu ar
trebui sa profite de aceasta predictibilitate a
miscarilor faunei salbatice In zona: vanatoarea
in aceste zone si hranirea deliberata a faunei
salbatice in scopul recoltarii ar trebui sa fie




interzisa In vecindtatea ambelor structuri. In
cazul podului verde de la Galateni, aceasta
zona de excludere ar trebui sa cuprinda zona
delimitata de localitatile Murgesti, Pasareni,
Roteni si Galateni, iar in cazul podului verde de
la Bolintineni, zona delimitata de localitatile
Bolinitineni, Galateni, Sanvasii si Troita..

2.2 Partile interesate
din zona pilot

Principalele parti interesate din zona pilot
au fost identificate in livrabilul DT2.1.1.
Analiza partilor interesate din zona pilot
Targu Mures - Targu Neamt, elaborata la
inceputul proiectului. In cadrul acestui
raport, urmatoarele parti interesate au
fost identificate ca avand cea mai mare
relevanta in cadrul zonei pilot:

Pentru politici si strategie:

o Ministerul Transporturilor;

o Comisia Europeang;

o Consilii locale;

o Agentiile de mediu de la nivel judetean.

Pentru finantare:

o Comisia Europeang;

o Ministerul Transporturilor;

o Consilii la nivel national;

o Agentii de dezvoltare regionala sau
locala;

o Consilii locale;

Pentru planificare si evaluarea
impactului aspura mediului:

o0 JASPERS;

o Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere;

o Agentiile Nationale si Locale de Protectia
Mediului;

o Agentia Nationald pentru Ariile Protejate
(si filialele locale)

o Administratia Nationald ,Apele Romane”,
o Consultanti;

Pentru consultare in cadrul procedurilor
de mediu:

0 JASPERS:

o ONG-uri;

o Vanatori si gestionari de vanat;

o Experti si cercetatori locali;

o Administratorii de paduri din zong;

o Autoritatile din domeniul apelor;

o Asociatii de fermieri, crescatori de animale;
o Consilii locale;

o Managerii din turism;

Pentru implementare si gestionare:

o Compania Nationala de Administrare a
Infrastructurii Rutiere (si sucursalele locale);
o Companii de constructii si partile
interesate conexe (furnizori, gestionari de
deseuri);

0 Expertiin monitoring;

o Administratorii de paduri si de vanat;

o Consultanti de mediu;

Pentru educatie, sensibilizare si
comunicare:

o ONG-uri;

o Universitati;

o Institutii de Cercetare;

o Presa localg;

o Politicieni locali;

2.3 Realizari,
concluzii si lecti
invatate in zona pilot

Elaborarea prezentului CSOP a fost realizata in
paralel cu studiile de mediu pentru autostrada
propusa Targu Mures - Targu Neamt. Acest
lucru a permis o cooperare stransa intre echipa
de evaluare a impactului asupra mediului si
partile interesate locale, cum ar fi ONG-urile.

Principalele realizari legate de CSOP si de
procesul de evaluare a impactului asupra
mediului pentru aceasta autostrada au fost
urmatoarele;




Identificarea si evaluarea potentialelor efecte
cumulative, inclusiv a efectelor legate de
infrastructura existentd. In urma acestei
evaluari, au fost propuse mai multe masuri
de defragmentare;

Fundamentarea masurilor de evitare si
reducere a impactului pe date stiintifice de
monitorizare pe termen lung, prin colaborari
cu expertilocali;

Prin actiunile CSOP, functionalitatea
masurilor propuse, cum ar fi ecoductele,
poate fi asigurata in viitor (de exemplu,
prin nepermiterea continuarii urbanizarii in
zonele din apropierea ecoductelor);

Au fost identificate principalele parti
interesate din zona, iar unele dintre acestea

CAPITOLUL 5

au fost incluse in consultarile efectuate in
cadrul procesului de evaluare a impactului
asupra mediului;

CSOP permite o abordare mai structurata
care sa fie urmata in viitor, in timpul
constructiei si operarii noii autostrazi,

In general, elaborarea CSOP si a activitatilor
conexe a permis o evaluare mai amanuntita
si mai completa a impactului, in special

In cazul biodiversitatii si al conectivitatii
ecologice. De asemenea, a permis
propunerea unor masuri specifice de evitare
si reducere a impactului, bazate pe date

de monitorizare pe termen lung, ceea ce

va permite o probabilitate mai mare ca
masurile sa fie utilizate de fauna specifica
din zona.
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Austria
1 Kobernausser forest
2 Pottsching (Alpine-Carpathian Corridor)

Czech Republic/Slovakia
3 Beskydy-Kysuce CZ-SK cross-border area

Hungary/Slovakia
4 Novohrad-Nograd SK-HU cross-border area

Ukraine
5 Zakarpattia region

Romania
6 Mures valley (Arad-Deva)
7 Mures Valley (Targu Mures — Targu Neamt)

Bulgaria
8 Rila-Verila-Kraishte corridor
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Parteneri ai proiectului:

Austria: WWF Central and Eastern Europe (Lead Partner),
Environment Agency Austria

Bulgaria: Black Sea NCO Network, Bulgarian Biodiversity
Foundation

Ungaria: CEEweb for Biodiversity, Hungarian University for
Agriculture and Life Sciences

Republica Ceha: Friends of the Earth Czech Republic —
Carnivore Conservation Programme, Transport Research
Centre Czech Republic

Romania: Zarand Association, EPC Environmental
Consultancy Ltd.,, WWF Romania

Slovacia: Slovak University of Technology in Bratislava —
SPECTRA Centre of Excellence of EU

Parteneri strategici asociati:

Austria: Ministry for Climate Action, Environment, Energy,

Mobility, Innovation, and Technology

Bulgaria: Ministry of Agriculture, Food and Forestry —
Executive Forest Agency, Southwestern State Enterprise
SE - Blagoevgrad

SPECTRA

Centre of Excellence
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Franta: Infrastructure and Ecology Network Europe
(IENE)

Germania: Bavarian State Ministry of the Environment
and Consumer Protection

Grecia: Egnatia ODOS S.A.

Republica Ceha: Ministry of the Environment, Nature
Conservation Agency

Romania: Ministry of Environment, Waters and
Forests, Ministry of Public Works, Development and
Administration, Ministry of Transport, Infrastructure
and Communications

Slovacia: State Nature Conservancy, Ministry of
Environment, Ministry of Transport and Construction,
National Motorway Company

Ucraina: M.P. Shulgin State Road Research Institute
State Enterprise — DerzhdorNDI SE, Department of
Ecology and Nature Resources of Zakarpattia Oblast
Administration

Ungaria: Natinoal Infrastructure Developing Private
Company Ltd. (NIF Ltd.), Ministry of Agriculture,
Danube-Ipoly National Park Directorate

SaveGREEN “ Protejarea functionalitatii coridoarelor ecologice cu importanta transnationala din bazinul Dunarii”

DTP3-314-2.3, lulie 2020 - Decembrie 2022

Bugetul proiectului: 2,681,728.70 EURO, FEDR: 2,279,649.36 EURO




