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1. Vezetdi 6sszefoglald

1.1.Bevezetés

A "TRANSDANUBE.pearls” projekt célja, hogy hozzajaruljon a Duna-térség fejlesztéséhez
tarsadalmilag igazsagos, gazdasagilag fenntarthato, kornyezetbarat és egészséges mobilitasi
megoldasok biztositasaval, mind a turistak, mind a térség lakosai szamara.

A fenntarthatd térségi turisztikai és mobilitasi terv” (Sustainable Regional Tourism and
Mobility Plan — SRTMP), mint eszkoz célja az egyes ,gyongyokon” (a Duna mentén talalhatd,
kornyezetbarat kozlekedéssel elérhetd és bejarhatd turisztikai desztinacio) bellli és azok
kozotti mobilitas feltételeinek javitasa, erre vonatkozoan beavatkozasok megfogalmazasa. A
SRTMP kidolgozasa és elfogadasa egy tobbfazisu folyamat, mely a helyi és térségi szerepldk
intenziv bevonasa mellett készil el és valosul meg (1. abra).

1.2.Helyzetelemzeés 6sszefoglalasa

Baranya megye Magyarorszag déli részén helyezkedik el, a horvat hatar mellett. A megyét
délrdl a Drava folyo, keletrél a Duna hatarolja. A tiz baranyai jarasbol a vizsgalt térség
magteriilete a Mohacsi jaras, azonban a Gydngy vonzaskorzete kiterjed a Bolyi, a Siklosi,
valamint a Pécsi jarasra is, szélesebb értelemben pedig a horvatorszagi Baranya (Baranja)
teriletére is (3. abra).

A megye és a vizsgalt térség lakossaga folyamatosan csokken, az orszagos atlag tobb mint
duplajaval évente (5%), melynek eredményeképpen né az idések aranya. A megye nemzetiségi
Osszetétele igen szines. A térség aprofalvas szerkezet(. A legjelentdsebb varos a térségben
Pécs, Mohacs szerepe a megyén belil is kiemelkedd, lakosainak szama 17 ezer (1. tablazat).

A vizsgalt térség a fobb gazdasagi mutatok alapjan jelentésen elmarad orszagos
Osszehasonlitdsban, Magyarorszag egyik legfejletlenebb megyéjében talalhato, bar Baranyan
belll relative kedvezd folyamatok érzékelheték (2. tablazat). Baranya gazdasagi szerkezete
egyértelm(en szolgaltatasorientalt, ugyanakkor a mezdgazdasagi terileti adottsagai, beleértve
a bortermelést is, kiemelkedok, fejlett az allattenyésztés is.
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A turizmus Baranyaban fontos gazdasagi agnak szamit, ugyanakkor versenyképesség
szempontjabol elmarad mas régioktol. A térségben két UNESCO altal védett kulturalis 6rokség
helyszin is talalhato (Pécs — Okeresztény Sirkamrak, Mohacs — buséjaras, mint szellemi 6rokség).
Az orszagosan kiemelkedd fontossagu termalturizmus a térségben is jelentés (Harkany). Nagy
aranyban talalunk a térségben védett tertileteket, melyeket a Duna-Drava Nemzeti Park kezel
(6. abra). Turisztikai vonzerék szempontjabdl a legfontosabb helyszinek Mohacs (belvaros,
Duna-part, midzeum, templomok, busdjarashoz kapcsolodoé attrakciok), Villany (sz6l6- és
bortermeléshez kapcsolodd szolgaltatasok, gasztrondmia), Harkany (gyogy- és termalfiirdo),
valamint Pécs (belvaros, egyhazi 6rokség, Zsolnay). A legjelentésebb szallashely-kapacitasok
Pécsett és Harkanyban vannak, a kapacitaskihasznaltsag jelentésen elmarad az orszagostol (3.
tablazat). A Dél-Dunantul a vendégéjszakak tekintetében az orszagos kdzépmezbényben
talalhaté, megyei szinten az orszagossal megegyezd névekedést (4. tablazat) észlellink, ez az
atlagnal magasabb a mohacsi kistérségben (5. tablazat), azonban ennek jelentésége a megyei
turizmuson belll nem jelentds, a buséjaras sem general szezonalis kiugrast februarban (7.
abra). Ugyanakkor csdkken a kilfoldiek altal eltoltott vendégéjszakak szama.

Elérhetdség szempontjabdl a vasuti infrastruktira a térségben fejletlennek, leszakaddnak
tekinthetd. Pécs és Eszék (Osijek) kozott a kapcsolat megszint, a meglévé nem villamositott
palyan Pécs és Villany kozott van jelentés forgalom, Mohacs és Magyarbdly iranyaba nem
jelentds. Pécs orszagos vasuti elérhetdsége is folyamatosan romlik. Kerékparszallitasra a
vasuton van lehet6ség, azonban a feltételek rosszak, nem vonzoé. A térség — benne Mohacs —
kdzuti és autobuszos elérhetdésége jo, fejlodik. A varos két nemzetkdzi kerékpartira-utvonal,
valamint hazai torzshalézati vonal metszéspontjaban talalhato (10. abra), a térség kerékparos
infrastruktdraja folyamatosan fejlédik. Mohacs kerékparozhatésaga kiemelkedden jonak
tekinthet6, bar a fontos Utvonalak ndvekvé forgalma, valamint par kilsé terlleten talalhatd
vonzerd elérése érdekében tovabbi beruhazasok sziikségesek (6. tablazat, 12. abra). Vizi
kodzlekedés szempontjabdl a mohacsi kikdtében névekvé szamu dunai turistahajo fordul meg,
azonban a kapacitasok nem megfelel6ek egy modern sportkikdtovel szemben tamasztott
elvarasoknak, valamint hianyoznak a térséget turisztikailag feltarni képes szolgaltatasok. A
mohacsi rév forgalma térségi szinten meghatarozo, a jaratstrliség megfeleld.

1.3.Vizi6, célok, prioritasok

A fenntarthatd regionalis turisztikai mobilitasi terv altal megfogalmazott k6z6s vizid az alabbi:
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Mohacs és térsége, mint a magyarorszagi alsé6 Duna-szakasz gyongyszeme, a térségbe
latogatoknak lehetoséget teremt kivalo kornyezeti minéség mellett a kulturalis
hagyomanyok koézvetlen élményszerii megélésére; hidat képezve a civilizacio és a
természet, a Duna két partja, valamint a kiilonb6z6 kultarak kozott; kihasznalva és
innovativan alkalmazva a hagyomanyos, fenntarthaté kozlekedési megoldasokat.

A fenti vizi6 megfogalmazéasa mentén az alabbi célok meghatarozasara keril sor.

1. A térség kulso fizikai megkdzelithetéségének és belsé kapcsolatainak fenntarthato

2. A természeti és kulturalis 6rokség megismerését és megdrzését célzd szolgaltatasok
fejlesztése, a meglévd szolgaltatasok fenntarthatosaganak és versenyképességének
novelése.

3. ,Mohacs, mint a Duna gydngyszeme” turisztikai desztinacié pozicionalasa és
promocioja: a magyarorszagi alsé Duna-szakasz ,feltétele” a turisztikai térképre, mint
hagyomanyokban gazdag, kérnyezetbarat, fenntarthatd, zold desztinacié.

Az egyes prioritasok a kdvetkezok:

P1 A vasuti infrastruktira alkalmassa tétele a fenntarthato turizmus altal generalt
kozlekedési igény kielégitésére.

1.1. beavatkozas cime: Kozvetlen vasuti jaratok szamanak novelése Pécs és Mohacs
kozott, kerékparszallitasra alkalmas vasuti kocsik bekapcsolasaval.

1.2. beavatkozas cime: A hataron atnyuld vasuti kapcsolat helyreéllitasa Villany és
Pélmonostor (Beli Manastir), Pécs és Eszék kozott.

P2 A kerékparos kozlekedés feltételeinek javitdsa Mohacs és kornyéke kozuti
infrastruktdrajan.
2.1. beavatkozas cime: Onall6 kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa az 5121 j.

0sszekoto (Eszéki ut, Kossuth L. u.) ijész és Mez0 u. kozotti szakaszan, biztositva az
autobusz-allomas, valamint a belvaros biztonsagos kerékparos
megkozelithetéségét is.

2.2. beavatkozas cime: Kerékparut kiépitése az 56 sz. fokozlekedési uttal
parhuzamosan, az 5121 j. 6sszekotd északi f6uti csomodpontja, valamint az 5607 j.
0sszekotd kozotti szakaszon a Sz6l6hegy elérhetdségének javitasa érdekében.
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2.3.

2.4.

P3

3.1.

3.2.

P4

4.1.

4.2.

P5

5.1.
5.2.

5.3.
54.

beavatkozas cime: Onallo kerékpart kiépitése Lanycsoktol Szajkon keresztiil Bély
iranyaba az 57 sz. f6ut mentén.

beavatkozas cime: Kerékparos tablarendszer tovabbfejlesztése Mohacson és
kdrnyékén.

Mohécs, mint Duna-parti turisztikai desztinacié folyami megkdzelithetéségének
javitasa.

beavatkozas cime: Menetrendszerd, turisztikai-rekreacios célu hajéjarat kialakitasa
a Dunan mohacsi indulassal.

beavatkozas cime: Mohacs, mint kdzforgalmu folyami kik6td turisztikai-rekreacios
infrastrukturajanak fejlesztése.

Turisztikai szolgaltatasok fejlesztése Mohacson.

beavatkozas cime: Mobilitasi kozpont kialakitdsa Mohacs belvarosaban, a
révkikotd kozelében.

beavatkozas cime: Helyi vallalkozasok turisztikai szolgaltatasainak fejlesztése
kerékparosbarat elemek integralasaval.

A térség turisztikai promocidjanak Uj alapra helyezése

beavatkozas cime: Mobilitasi térkép elkészitése.

beavatkozas cime: Tanulmanylt szervezése a megcélzott kildé orszagok
véleményformalé médiumai részére.

beavatkozas cime: Offline mobilapplikacio fejlesztése kerékparos turistak részére.
beavatkozas cime: Egylttmikodés kialakitasa a horvat és szerb térségi turisztikai
promocios szervezetekkel.



“Llnterreg K 7R

Danube Transnational Programme w
Proje an Union Funds (ERDF, IPA)

Tra n Sd anu be 2 Pea rIS co-funded by the European Union

Mohacs térségének fenntarthato térsegi turisztikai és mobilitasi terve

2. Executive summary in English

2.1.Introduction

Aim of the "TRANSDANUBE.Pearls” project is to contribute to the development of the Danube
area, by promoting socially fair, economically sustainable, environmentally friendly mobility
solutions, both for tourists and the local population.

The Sustainable Regional Tourism and Mobility Plan (SRTMP), as a tool, aims at the
improvement of mobility conditions inside and between the "Pearls”, through formulating
interventions. The “Pearls” are tourism destinations located along the Danube that are
accessible and discoverable by environment-friendly transport. Development and adoption of
the SRTMP is a multi-phase process, that is being formulated and implemented with the
involvement of local and regional actors (Figure 1).

2.2.Summary of situation analysis

Baranya county is located on the southern part of Hungary, along the border with Croatia. The
county is bordered by the Drava river from the south and the Danube from the east. Out of the
ten districts core of the project target area is the Mohacs district, however the wider catchment
zone extends to the districts of Boly, Siklos and Pécs, in the widest extent to the Croatian
Baranja (Figure 3) as well.

Population of the county and the target area is constantly decreasing, twice as fast as the
national average (5%), leading to the increasing share of elderly population. Ethnic composition
of the county is very colourful. The target area is characterised by small villages. Most important
urban settlement in the area is Pécs, however the regional role of Mohacs is also significant, it
has a population of 17 thousand (Table 1).

The examined area, in terms of several economic indicators, is significantly lagging behind the
national level. It is found in one of the most undeveloped counties of Hungary, however the
target area is characterised by relatively favourable tendencies comparing to other parts of the
county (Table 2). Sectoral structure of the county is clearly service-oriented, however
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geographical conditions for agriculture, including wine-making, are outstanding, just like
livestock breeding.

Tourism is considered as an important sector in Baranya, but in terms of competitiveness it lags
behind other regions. The area has two sites under UNESCO protection (Pécs — early Christian
necropolis, Mohacs — the buso walk as spiritual heritage). Thermal tourism is important on
national level, similarly significant in the area (Harkany). Protected areas prevail in the region
that are managed by the Danube-Drava National Park (Figure 6). In terms of tourist attractions
most important ones are Mohacs (downtown, Danube riverside, museum, churches, attraction
connected to the busd thematic), Villany (services in connection with grape production and
wine-making, gastronomy), Harkany (spa and thermal bath) and Pécs (city centre, sacral
heritage, Zsolnay heritage). Accommodation capacities concentrate in Pécs and Harkany,
however occupancy rate is significantly below the Hungarian average (Table 3). As for tourism
overnights, South Transdanubia is found in the middle among the regions. On county level
growth rate is in line with the national tendencies (Table 4), it is somewhat higher in the Mohacs
district (Table 5). Its share is not significant even in county terms, even the bus6 events don't
generate a seasonal peak (Figure 7). Another phenomenon is that overnights realised by
foreign visitors have been slightly dropping.

In terms of accessibility railway infrastructure is to be considered as undeveloped, lagging,
connection between Pécs and Osijek has been closed. On the existing non-electrified line
significant traffic is operated between Pécs and Villany, but insignificant to Mohacs and
Magyarbdly. Accessibility of Pécs on railway is constantly deteriorating. Bicycle carriage on
railway is possible, but conditions are poor, therefore not attractive. Accessibility of the region,
including Mohacs, by bus is satisfactory and developing. The town is located at the intersection
of two international bike routes and national core network elements (Figure 10), bicycle
infrastructure is constantly developing. Biking conditions in Mohacs are outstandingly good,
however some of the busiest sections and the accession of some attractions outside the town
centre require further investments (Table 6, Figure 12). As for water transport, number of ship
cruises docking at the Mohacs port is on the rise, but capacities are not satisfactory compared
to conditions in modern ship ports or marinas, also services for valorisation of tourism
potentials are missing. Traffic realised by the ferry service is Mohacs is significant even in
regional terms, traffic frequency is satisfactory.
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2.3.Vision, objectives, priorities

The common vision formulated by the Sustainable Regional Tourism Mobility plan is the

following:

Mohacs and its area - as the Pearl of the lower Danube section in Hungary — along with
excellent environmental quality, provides opportunity to directly experience living

cultural heritage: building a bridge between civilisation and nature, two sides of the

Danube river and between various cultures; utilising and innovatively applying

traditional, sustainable transport options.

In line with the vision above the following objectives have been formulated:

1.

Sustainable improvement of external physical accessibility and internal connectivity of
the target area, through rational integration and enhancement of existing modalities.
Development of services promoting natural and cultural heritage, improvement of
sustainability and competitiveness of existing services.

Positioning and promotion of Mohacs, as Pearl at the Danube: placing the lower
Danube section onto the tourist map of Hungary, as an environment-friendly,
sustainable and green destination rich in tradition.

Priorities and interventions are formulated as follows:

P1

1.1.

1.2.

P2

2.1.

Making railway infrastructure capable for coping with the transport demand of
sustainable tourism.

Increase the number of direct connections between Pécs and Mohacs, by adding
wagons for bicycle carriage.

Restoration of cross-border railway connection between Villany and Beli Manastir,
Pécs and Osijek.

Improving conditions for cycling on public road infrastructure in the Mohacs area.
Establishment of independent bicycle traffic facility on connecting road no. 5121
(Eszéki ut, Kossuth L. u.) between {jasz and Mezé u., providing safe access to the
bus station and the town centre by bike.
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2.2.

2.3.

2.4.

P3

3.1.

3.2.

P4

4.1.

4.2.

P5

5.1.
5.2.

5.3.
54.

Establishment of bicycle path along main road no. 56 between the northern
intersection of connecting road no. 5121 and 5607, in order to improve
accessibility to Szél6hegy (Vineyards).

Establishment of new bicycle path from Lanycsék to Bély through Szajk, along
main road no. 57.

Development of signalisation for cyclists in Mohacs and the area.

Improvement of the accessibility of Mohacs on the river, as a destination at the
Danube.

Establishment of regular tourist and recreational ship cruise service on the
Danube, departing from Mohécs.

Development and equipment of the public port in Mohacs with tourism and
recreational infrastructure.

Development of tourism services in Mohacs.

Setting up a mobility centre in the downtown of Mohécs, in vicinity of the ferry
port.

Development of local tourism services, by means of integrating bicycle-friendly
elements.

Regeneration of tourism promotion in the target area.

Development of a mobility map.

Organisation of study tours for influential and opinion leader media from the
target countries.

Development of offline mobile application for cycling tourists.

Setting up cooperation with Croatian and Serbian regional tourism promotion
organisations
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3. Bevezetés

A "TRANSDANUBE.pearls” projekt célja, hogy hozzajaruljon a Duna-térség fejlesztéséhez
tarsadalmilag igazsagos, gazdasagilag fenntarthato, kornyezetbarat és egészséges mobilitasi
megoldasok biztositasaval, mind a turistak, mind a térség lakosai szamara. Ennek érdekében
klimabarat, alacsony széndioxid-kibocsatast, multimodalis és hatékony kozlekedési
rendszerek, valamint fenntarthatd turisztikai szolgaltatasok kifejlesztését segiti el6. Annak
érdekében, hogy a Transdanube térség Osszekottetése kiegyensulyozottabb legyen, mind a
térségen bellli kapcsolatok, mind az egyes gyongyok kozotti kapcsolat fontos.

A fenntarthatd térségi turisztikai és mobilitasi terv” (Sustainable Regional Tourism and
Mobility Plan — SRTMP), mint eszkdz kifejezetten a projekt céljaira lett kifejlesztve, annak
érdekében, hogy a gyongyok, mint turisztikai desztinaciok haldzata szamara kdzosen kialakitott
altalanos kovetelményeket lehessen meghatarozni a kozlekedés fenntarthatdsaga
szempontjabol. Az egyes kovetelmények teljesitése érdekében az SRTMP elkészitése
elengedhetetlen.

A projekt kontextusaban a Gyongy meghatarozasara az alabbi: ,A Gydngy a
Transdanube.Pearls halézat tagja, melynek kialakitdsa megtorténik a projekt ideje alatt, meg
kell feleljen a meghatarozott altalanos sztenderdeknek, kiilondsen a fenntarthatdo mobilitas és
turizmus iranti elkotelezettség tekintetében. A Gyongy lehet egy dnkormanyzat, falu, térség,
turisztikai desztinacio (tobb dnkormanyzatbdl alld), mely elkdtelezett a fenntarthato turisztikai
mobilitas terén.”

Az SRTMP kidolgozasa a kovetkez6 l1épésekben torténik (1. abra):

1. El6készitési fazis: konszenzus kialakitasa a helyzetre, valamint a célteriilet céljaira
vonatkozdan.

2. Kozds alapok és vizibk meghatarozasa: egy mobilitasi terv tervezetének elkészitése,
kdzdsen meghatarozott prioritasokkal és intézkedésekkel.

3. Az SRTMP elkészitése a prioritasok alapjan, az érdekeltekkel valé konzultacié mentén.
Az SRTMP elfogadasa és végrehajtasa.

A kidolgozas elsé |épéseként egy stakeholder-forum megszervezésére kerilt sor 2018.
december  1-jén  Mohacson, melyen a helyi Onkormanyzat, a turisztikai
desztinacibmenedzsment egyesulet, fontosabb turisztikai szolgaltatok, valamint a helyi
révhajozasi vallalat vezetdje vett részt. A forumon altalanos megallapitasok hangzottak el a
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térség helyzetére vonatkozdan, a legfontosabb fejlesztési igények meghatarozasaval, illetve az
egyes stakeholderek lehetséges szerepével kapcsolatban.

y

1. dbra: A fenntarthaté térségi turisztikai és mobilitdsi terv (SRTMP) készitésének fazisai.

Forrds: Transdanube.Pearls (2017; p. 22)

« s ez

megfogalmazasara. A viziohoz illeszkedden keriilnek megfogalmazasra az atfogd célok, melyek
megfogalmazasa soran az alabbi két logika alkalmazhato (2. abra):

- Horizontalis integracio: a meglévé természeti, kulturalis 6rokségre alapulva turisztikai
vonzerék beazonositasa, annak kinalatta formalasa, melyet fenntarthato kozlekedési
eszk6zokon keresztll elérhetévé kell tenni. A kozlekedési eszk6zdkdn belll integraltan
szemléljiik az egyes alagazatok (vasut, kozut, vizi) szerepét és fejlesztési sziikségleteit.

- Vertikalis integracié: a turisztikai termékek kifejlesztésében részt vevd szervezetek
egylttmukoddési modellje: turaszervezOk — kdzlekedési szolgaltatast nyujtok — helyi
turisztikai szolgaltatok (hotelek, vendéglato egységek).
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2. dbra: A vertikalis és horizontalis integrdcié alkalmazdsa a STRMP készitésekor.

Forrds: sajat szerkesztés Transdanube.Pearls (2017, pp. 11-13) alapjan.

A célok alapjan meghatarozandd prioritdsok az egyes kozlekedési alagazatokat, turisztikai
szolgaltatdkat, vagy azok egy csoportjat célozzak. A kijelolt prioritdsok megvitatasa érdekében
egy Ujabb stakeholder-talalkozd megszervezésére keril sor, melynek alapjan a beavatkozasok
véglegesitésre kertlnek.

Az egyes prioritasokon belil megfogalmazott intézkedésekhez révid megvalosithatosag
Osszefoglalo készil, mely kiterjed az alabbi szempontokra:

- A beavatkozas cime;

- Az intézkedés rovid leirasa;

- Az intézkedés hatasa és hozzajarulasa a célokhoz;
- Az intézkedés tervezett koltségvetése (eurdban);
- A megvaldsitas tervezett ideje;

- A kidolgozasban kdzrem(kddd szerveztek;

- A végrehajtasért felel6s szervezet;

- Prioritas (magas — kozepes — alacsony).
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4. Helyzetelemzés

4.1.A térség atfogd bemutatasa

Baranya megye Magyarorszag déli részén helyezkedik el, a horvat hatar mellett. A megyét
délrél a Drava folyd, keletrdl a Duna hatarolja. A megye északi része kdzéphelységi jelleg,
kiterjedt erddségekkel (Mecsek). A megye déli és keleti része sikvidéki jellegli. A megye
székhelye Pécs. Baranyaban tiz jaras kerilt kialakitasra, melyek kozil harom, Mohacs, Boly,
valamint részben Siklds érintett a terv kapcsan.

Baranya megye teriilete 4 430 km? mely Magyarorszag teriiletének 4,76%-a. Baranya megye
lakossaga (2016-os adatok alapjan, KSH) 368 135 f6, mely Magyarorszag népességének 3,74%-
at teszi ki.

A megye lakossaga folyamatosan csdkken. 1994 és 2012 kdzott a lakossag csokkenése 13 353
fot tett ki. A népességcsokkenés a megyében 5% felett van, ami az orszagos atlag duplaja. A
lakossagszam-csdkkenésben fontos szerepe van az elvandorlasnak, folyamatosan né az idések
aranya a népességen belll. A térség szines nemzetiségi Osszetétele kiemelendd: A megye
lakossaganak 6,6%-a német, 4,5%-a roma, 1,8%-a horvat nemzetiségl. A lemagasabb

aranyban a mohacsi és a pécsvaradi jarasban élnek.

Teriilet | Lakossag | Népsiiriiség Telep,iilések Lak,él sok ﬁreged(’?si Ez::::::l;l-‘to
(km?) (2016) (2016) zzzg':; Z;:'g Tzl:)t:;;) gépkocsik

szama (2015)

Baranya megye 4 429,60 | 368 135 83,11 301| 167589 186,87 321
Mohacsi jaras 600,99 33794 56,23 26 15782 210,40 327
Mohdcs vdros 112,23 17 355 154,64 8423 201,58 322
Bolyi jaras 220,03 11533 52,42 16 4678 166,84 341
Bély vdros 25,38 3874 152,64 1505 209,82 363
Siklési jaras 652,99 35149 53,83 53 14 827 184,31 299
Sikl6s varos 50,92 9147 179,63 4048 214,86 329
Harkany vdros 25,69 4303 167,50 2061 292,59 355
Villany vadros 22,02 2202 100,00 979 236,40 376
Pécsi jaras 623,07 177 461 284,82 40 84 524 187,51 337
Pécs vadros 162,77 145 347 892,96 72 548 203,93 3317

1. tablazat: Baranya megye és a vizsgalt térség fobb adatal.

Forrds: KSH, TEIR alapjdn sajat szerkesztés.
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A projekt célterilete tobb zonabdl tevédik dssze, melyek az aldbbiak szerint hatarolhatdk le (3.
abra):

- magtérség: Mohacs varosa, valamint a kozvetlenll hataron koézségek (Kélked,
Satorhely);

- vonzaskorzet: a Pécs—Magyarboly és Villany—Mohacs vasutvonal altal feltart terilet: a
teljes mohacsi és bdlyi jaras, tovabba a siklosi jaras keleti része (Villany, Magyarboly
térsége).

- Tagan értelmezett vonzaskorzet: Pécs térsége, valamint a hataron atnyulé kapcsolatok
fejlesztése érdekében, a horvat Baranya (Baranja): Pélmonostor varosa, Bellye (Bilje),
Ceminac, Darda (Darda), Darazs (Draz), Hercegsz6l6s (Knezevi vinogradi), Popovac
kdzségek tertlete.

Vasitallomas / Railway station
Autobusz-aliomas / Bus station
Etterem / Restaurant

Hotel

Firds / Spa, bath

Turisztikai k6zpont /
Tourism centre

Pearl magterilet /
Core area

Széles értelemben vett
magterdlet
Wider core area

\ Vonzaskorzet /
) Tourism caichment area

3. dbra: A projekt baranyai céltertiletének lehatdroldsa.

Forrds: sajdt szerkesztés.

A magtérség megegyezik a megyei Integralt Teriileti Program (BMO, 2017) &ltal lehatarolt
fejlesztési Ovezetek kozil az 4. abran jelolt délkeleti terllettel.



A

“Interreg H

Danube Transnational Programme
Transdanube.Pearls

Mohacs térségének fenntarthato térsegi turisztikai és mobilitasi terve

4. abra: Baranya megye fejlesztési 6vezetel.

Forrds: BMO (2015, p. 21)

A vizsgalt térség adataibol (1. tablazat) kitlinik, hogy a szikebben vett célteriilet (Mohécs, Boly,
Villany) dregedési mutatdi még a megyei atlagnal is kedvezétlenebbek. Gépkocsiellatottsag
tekintetében Mohacs és térsége az orszagos atlag koril helyezkedik el, ugyanakkor magasabb
arany tapasztalhatd Boélyban, Harkanyban és Villanyban.

A térség aprofalvas jellegu, a telepilésstriség az orszagos atlag duplajat is meghaladja. A
teleplilésszerkezetben a kistelepllések dominalnak, a varoshalézat fejletlen. A térség
legjelentdsebb teleplilése egyértelmlen Pécs, Mohacs a megye harmadik legnagyobb varosa
Komld utan, lakosainak szama 17 ezer f6. Pécs agglomeracidja orszagosan az 6todik
legnagyobb, melynek kézelsége a térség szempontjébél meghatarozé. A megye lakossaganak

« sz

A vizsgalt térség a foObb gazdasagi mutatdk alapjan jelentésen elmarad orszagos
0sszehasonlitasban, Magyarorszag egyik legfejletlenebb megyéjében talalhatd, bar Baranyan
bellil relative kedvez6 folyamatok érzékelhetok. A vizsgalt térség hatarjellegébdl adédoan
érdemes megvizsgalni a szomszédos horvat terilet adatait is (2. tablazat).
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GDP / f6, vasarléerdé-paritason (2014)
Régiod EUR/f6 EU-atlag %

K6zép-Magyarorszag 29 200 106
K6zép-Dunantul 16 900 61
Nyugat-Dunantul 20 100 73
Dél-Dunantul 12 500 45

Baranya 12 100 44
Eszak-Magyarorszag 11 800 43
Eszak-Alféld 12 000 44
Dél-Alféld 13 300 48
Magyarorszag 6sszesen 18 700 68
Kontinentdlis Horvatorszag 16 400 60

Eszék-Baranya (Osijek-Baranja) 12 800 46
Horvatorszag dsszesen 16 100 59

2. tablazat: A magyarorszdgi statisztikai régiok, Baranya, valamint a szomszédos horvdt teriiletek GDP/f6 adatai.

Forrds: Eurostat.

Baranya megye gazdasaganak relativ elmaradasa az orszag tobbi részétdl a rendszervaltasra
és a jugoszlav haborukra vezethetd vissza, melyet a 2008-as gazdasagi valsagtol felerdsitett.
Azoéta a leszakadas folyamatos (5. abra): tobb jelentds foglalkoztatd vonult ki a térségbdl,
mikozben a Dél-Dunantul a kdzvetlen kilféldi tokebefektetésekbdl csak minimalisan részesiilt.
A Dél-Dunantulon belll Baranya leszakadasa is megfigyelheto.
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GDP/f6 (pps) a magyarorszagi statisztikai
régiokban (2011-2015)
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5. dbra: A magyar statisztikai régiok GDP/f6 adatai (vasdrléerd-paritdson szamolva) vdltozdsai 2011-2015

Forras: KSH alapjan sajat szerkesztés.

Baranya gazdasagi szerkezete egyértelmlen szolgaltatasorientalt, az ipar altal eldallitott
hozzéadott érték az orszagos atlag alatt talalhato: Baranya rendelkezik orszagosan a
legalacsonyabb ipari termelési értékkel egy fére vetitve (BMO, 2013). Bar szamos ipari park
kerult kialakitasra a megyében, ezek alacsony kihasznaltsaggal mikodnek. Az iparon belil a
legjelentdsebb a feldolgozodipar (94%), ezen beliil az élelmiszer, ital és dohany 21%-ot tesz ki,
a masodik legjelentésebb a fémfeldolgozas 14,2%-ot. Az épitdipar altal el6allitott érték a
legalacsonyabb orszagos dsszehasonlitasban is.

A Dél-Dunantulon a mezégazdasag adottsagai kiemelkeddk, kiiléndsen a gabonafélék és az
ipari ndvények vonatkozasaban, a nemzetgazdasagi atlagnal jelentésebb. Termelékenységi
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mutatok alapjan a Dél-Alfoldet kovetd helyet foglal el. A bortermelés adottsagai kilon
kiemelenddk. A Pécsi, valamint a Villany-Siklési Borvidék orszagosan is kiemelkedé mindségi
bortermeld régidnak szamit. Az allattenyésztés szintén jelentds.

4.2.A térség turizmusanak bemutatasa

A turizmus a Dél-Dunantul esetében hagyomanyosan fontos gazdasagi agazatnak szamit,
kildndsen Baranya megyében. Ugyanakkor a szektor versenyképesség szempontjabdél elmarad
mas régioktdl (Kézép-Magyarorszag, Nyugat-Dunantul, Eszak-Magyarorszag).

Bar Pécs kulturalis 6rokségben valé gazdagsaga orszagosan is kiemelkedd, csak a hatodik
helyet foglalja el a vendégéjszakak szama alapjan a megyeszékhelyek kdzott. A legjelentdsebb
turisztikai desztinaciok Magyarorszagon hagyomanyosan a févaros, a Balaton kiemelt
udulékorzet meghatarozo telepulései, illetve a flrdévarosok, melyek a legtdbb régid esetében
a f6 vonzerdt jelentik. A Dél-Dunantul furddire altalaban igaz, koztik a legjelentésebbre, a
gyogyhely mindsitéssel rendelkezé Harkanyra is, hogy nem tudtak a meglévé adottsagainak
kihasznalni és piaci részesedésiik folyamatosan csdkken a tobbi régio kiemelkedd flird6ihoz
képest.

A régio legattraktivabb desztinacidi kozé tartozik Pécs, épitett 6roksége az UNESCO védelme
alatt all. Mohacson a Busdjaras, mint szellemi 6rokség, szintén UNESCO-védelmet élvez. A
mohacsi térség vonzerejét ndveli a Satorhelyen talalhaté Mohacsi Torténelmi Emlékhely, a
szigetvari és siklosi var, a harkanyi gyogyfurdd, a siklosi, szigetvari, sikondai (Komlo)
termalfiirdé, a Villany-Siklési Borut telepiilései. A megye 6 turisztikai tengelye az Orf—Pécs—
Harkany—Villany vonal, mely koncentralja a szallashelyeket és a turisztikai szolgaltatasokat.

A térség védett terileteit a Duna-Drava Nemzeti Park lgazgatosag kezeli, melynek székhelye
Pécsen talalhato. A szliken vett célterlileten a védett teriletek kozil kiemelendd a Béda-
Karapancsa tajegység (6. abra — 2). Itt talalhaté a Boki-Duna halaszati bemutatohely, valamint
a kolkedi Fehér Golya Muzeum (4). A masik kiemelkedd természeti érték a Szarsomlyo
Természetvédelmi Terllet (9), mely szamos értékes novényfaj otthona, latogathatdsaga
korlatozott. A Nemzeti Park kezelésében all a Mohacsi Nemzeti Emlékhely (6), mely a Mohacs
mellett Satorhelyen talalhato.
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Duna-Drava Nemzeti Park Igazgatéség

N 7625 Pécs, Tettys tér 9,
Postacim: 7602 Pécs, Pf. 312,
| Telefon: 72/517-200
: Fax: 72/517-229
jL Email: dunadrava@ddnp.kvwm.hu
www.ddnp.hu
>
6. dbra: Védett tertiletek a vizsgalt térségben.
Forrds: DDNP (2018.01.26.)

A sziken vett célterlletre vonatkozoan az alabbi kiemelt turisztikai attrakcidkat érdemes
attekinteni, jarasok szerinti bontasban.

Mohacsi jaras:

- Belvaros: sétaléutca, Dunapart, sétany, fogadalmi templom a Széchenyi téren. Ehhez
kapcsolododan a belvarosban talalhato szallashelyek, vendéglatéd egységek.

- A Busojarashoz, mint az UNESCO altal védett szellemi orokséghez kapcsolédd
bemutatd helyszinek: Buséudvar (tematikus latogatdkdzpont, vasarlasi lehetéség), a
jelenleg fejlesztés alatt all6 Sokac-haz, a buséjaras egyes helyszinei (Sokac-rév, Kol
tér).

- Kanizsa Dorottya Muzeum, mint a térség szellemi és anyagi 6rokségét bemutato
gyUjtemény.

- Mohécsi Uszoda és Elményfiird, mely a véaros széles térségébdl vonzza a latogatokat.


http://www.ddnp.hu/_user/browser/File/downloads/ddnpi_terkep_1126x1600.jpg
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A varosban talalhato templomok: Szent Istvan Kiraly zardatemplom, Kilvarosi Szt.
Kereszt Templom, Belvarosi Plébaniatemplom, Szerb Ortodox Templom, Csatatéri
Emlékkapolna.

Vizimalom: a belvaroson kivil talalhato, egyediilalloé renovalt, mikddd vizimalom.
Fehér Golya Mduzeum, Kolked: a Duna-Drava Nemzeti Park Igazgatdsag
mUkodtetésében.

Mohacs Torténelmi Emlékhely, Satorhely: szintén a Duna-Drava Nemzeti Park
kezelésében.

Nagynyarad: kékfesté mlhely és barokk plébaniatemplom.

Majs: szerb ortodox templom, vendéghaz a faluban.

Bélyi jaras:

Batthyany-Montenuovo kastély és park a varoskdzpontban.
Vendéglé és vendéghaz Bolyban.

Vizimalom és vendéghaz Borjadon.

Vendéghaz és étterem, Belvardgyula.

Sikl6si jaras:

Villanyi pincesor: borkdstolas, hideg- és melegételszolgaltatas, tobb esetben
szallashely.

Villanyi bormuzeum: a helyi szOl6termesztési és borkészitési hagyomanyok
bemutatasa.

Nagyharsanyi Szoborpark: kortars szabadtéri szoborkiallitas és alkototelep.
Szarsomlyo: természetvédelmi terllet, szamos egyedi ndvény- és allatfaj otthona.
Nagyharsanyi reformatus templom.

Palkonya: egységes faluképpel rendelkezé telepllés, kerektemplom, pincesor, nyari
kulturalis fesztivalok helyszine.

Mariagy(d: Sarlés Boldogasszony Kegytemplom, népszer( bucsujard hely.

Siklés varoskdzpontja: var, Malkocs bej dzsami, Szentharomsag Templom. Turisztikai
szolgaltatasként éttermek, szallashelyek, egyéb vendéglato egységek.

Siklési termélﬂ]rdé

kerekparberle5| Iehetoseg.

Harkany: Futd Laszlo festd kiallitasa.
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Pécs:
- Pécs belvarosa: varfallal korilvett varosmag, beleértve a varos épitett 6rokségében
kdzponti szerepet betdltd UNESCO vilagorokségi védelem alatt allo6 Okeresztény
Sirkamrakat, valamint szamos tovabbi egyhazi és vilagi épilet.
- A Zsolnay-csalad keramia- és porcelangyartasahoz kapcsolodo ordkség.
- Pécsi Mecsekoldal: parkerdd, allatkert, tv-torony.
Szallashely-kapacitas — kiadhat6 szobak szdma (2017. nov.) Kapacitas-kihaszndltsadg (2016)
Baranya
megye
kapacitasainak Egyéb Egyéb
Osszesen aranyaban Szélloda | Panzi6 |széllastipus | Osszesen | Szélloda Panzi6 | szallastipus
Magyarorszag
Osszesen 77 571 55713 9 360 12 498 46,8 56,2 28,9 23,6
Baranya megye 2722 100,00% 1728 431 563 31,9 40,3 23,1 13,3
Mohacsi
kistérség 101 3,711% 55 23 23 24,7 29,5 10,8 15,5
Boly 28 1,03% 13 15 13,4 18,7 0,7
Mohacs 49 1,80% 42 7 29,1 31,1
Pécsi kistérség 1258 46,22% 711 199 348 29,6 40,0 31,8 8,7
Pécs 1180 43,35% 703 129 348 30,4 40,0 37,6 7,5
Siklési kistérség 853 31,34% 644 78 131 35,1 39,2 19,3 25,7
Harkany 567 20,83% 459 108 34,9 36,3 27,9 27,5
Sikl6s 74 2,712% 64 10 56,0 56,0
Villany 181 6,65% 96 78 7 36,3 51,1 25,6 0,8

3. tablazat: A vizsgalt térség szallashely-kapacitdsai és azok kihaszndltsaga.

Forras: KSH.

Kereskedelmi szallashelykapacitasok vonatkozasaban Baranya megye az orszagos
szallashelykapacitas — kiadhaté szobak szama alapjan — 3,5%-aval rendelkezett 2017.
novemberében. Az utobbi években megyei szinten enyhe névekedést latunk. A legjelentésebb
kapacitasok Pécsett, illetve a sikldsi kistérségben vannak, azon belil is elsésorban Harkanyban.
A megyei széllashelykapacitas minddssze 3,71%-a talalhaté a mohacsi kistérségben, 101 szoba.
Mohécs pozicidja a kistérségen' valamelyest erésebb, mint Bolyé. A kapacitas-kihasznaltsagi
adatok alapjan megallapithaté, hogy 2016-ban a megyei atlag joval elmaradt az orszagostdl,

1 Mohdcs és Bély, bar kiilén jarasban talalhatdk, egy kistérségben vannak. A turisztikai statisztika a jarasi rendszer
kialakitasat kovetSen is a kistérségi bontast alkalmazza.
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31,9% volt, a szallodak esetében 40,3%. A pécsi és sikldsi kistérség a megyei atlaggal mozgott
egyUtt, mig Mohacson majd’ 10%-pontos elmaradast mérhetlink: az 6ssz-kihasznaltsag nem
éri el a 25%-ot, hotelek esetében a 30%-ot. A legjobb kihasznaltsagi adatokat Sikléson (56%),
illetve szallodak vonatkozasaban Villanyban (51%) talaljuk, megkozelitve az orszagos értékeket
(3. tablazat).

Pécs 2010-es eurdpai kulturalis févarosi cime hozzajarult a turizmus fellendiiléséhez, tobb mint
305 ezer vendégéjszaka realizalasar kerilt sor csak Pécsen abban az évben. Ezzel szemben a
kovetkezd években — részben a gazdasagi valsag és a belfoldi kereslet gyengesége miatt —
jelentds volt a visszaesés. Az elmult években egy lassu folyamtaos novekedés érzékelhetd,
2016-ra Pécs elérte a 2010-es szintet a vendégéjszakak tekintetében (KSH).

A megyei vendégéjszaka-adatokban Baranya ndvekedése jelentds volt 2016-ban 2015-hoz
képest, orszagos szinten is. Emellett a kilfoldi vendégek szamaban visszaesés mutatkozott,
mely mas régiokban nem jelentkezett. Baranya esetében a kulfoldi vendégek aranya
alacsonyabb az orszagos atlagnal (4. tablazat).

A kistérségi adatok vizsgalata alapjan valamennyi vizsgalt kistérség novekedést mutat a
vendéjszaka-szamban, Mohacs ndvekedése kiemelkedd (19,2%), azonban a megyei
turizmusnak csak 2,7%-at teszi ki. Mohacs az egyetlen kistérség a megyében, ahol a kilfoldi
vendégéjszakak szama 40% folott van, bar itt is jelentds a visszaesés (5. tablazat). A Busdjaras,
mint f6 attrakcié azonban nem general kiemelked6 adatokat a februari idészakban (7. abra). A
kildoorszagok Osszetételére nem all rendelkezésre adat. A német nyelvteriilet orszagai a
legjelentosebbek, foleg a siklosi jarasban. A mohacsi jarasban a nemzeti szintl védelmi és
hatarvédelmi egytttmikodések kovetkeztében a kdzép-eurdpai orszagok dominalnak.
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Vendégéjszakak szama Kulféldi vendégéjszakak szama Kalfoldi
Régiod Valtozas Valtozas Valtozas Valtozas | vendégéjszakak
2014 2015 2016 201472015 | 2015/2016 2014 2015 2016 2014/2015 | 2015/2016 | aranya (2016)

Kozép-Magyarorszag 9112752| 9760573 | 10427 806 107,1 106,8 7445571 8013855| 8502211 107,6 106,1 81,53%
Kozép-Dunantl 2469329| 2552715| 2751990 103,4 107,8 791 595 827 733 831584 104,6 100,5 30,22%
Nyugat-Dunantl 4603112 4825466| 5214422 104,8 108,1 2208115| 2199450| 2383305 99,6 1084 4571%
Baranya 633 856 683 652 760 895 107,9 111,3 133 564 140 689 138 556 105,3 98,5 18,21%
Somogy 1785496| 1808754| 1878668 101,3 103,9 431593 408 501 436 047 946 106,7 23,21%
Tolna 178 347 199 428 234 362 111,8 117,5 28 596 22851 31749 79,9 1389 13,55%

Dél-Dunantul
dsszesen 2597699| 2691834| 2873925 103,6 106,8 593 753 572 041 606 352 96,3 106,0 21,10%
Eszak-Magyarorszag 2162528 2296506| 2421198 106,2 105,4 376 113 395 631 441790 105,2 111,7 18,25%
Eszak-Alfold 2003740 2151339| 2296369 107,4 106,7 597 848 612 785 702 055 102,5 114,6 30,57%
Dél-Alfold 1484516| 1609460| 1709755 108,4 106,2 338 335 340 900 384 035 100,8 112,7 22,46%
Magyarorszig 24 433 676 | 25 887 893 | 27 695 465 106,0 107,0 12 351330 | 12962 395 | 13 851 332 104,9 106,9 50,01%

4. tabldzat: Turisztikai vendégéjszaka-adatok (2014-2015-2016).

Forras: KSH (www.ksh.hu).
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Megye / Vendégéjszakék\s/z,zléltma, - Kulfoldi vendégéjsza\l;é:; sze:Jma —— VendKéU‘;Zt;lsi;kék
ISP altozas altozas altozas altozas
ksterseg | 2014 | 2015 | 2016 | ooiun015 | potspote | 2014 | 2015 | 20161 oniun01s | 20152016 | arénya (2016)
Baranya 633856| 683652| 760895 107,9 1113 | 133564 140689| 138556 105,3 98,5 18,21%
Mohacs 10453 | 17437| 20777 16,8 1192| 4622| 5283 8412 1143 159,2 40,49%
Pécs 271658| 288293| 319257 106,1 1107] 61310 67974 59239 1109 87,1 18,56%
Sikios 221171 233378| 267418 105,5 1146| 57212| 57899 61733 101,2 106,6 23,08%

5. tablazat: Turisztikai vendégéjszaka-adatok a vizsgalt kistérségekben.

Forrads: KSH (www.ksh.hu).
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Turisztikai vendégéjszakak szezonalitasa
(2016, havi bontas)
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7. dbra: A turizmus szezonalitdsa havi bontdsban a vizsgalt kistérségekben.

Forrads: KSH (www.ksh.hu).
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4.3.Kuls6 elérhetoségi és mobilitasi viszonyok

4.3.1.Vasut

A projekt célteriilete, bar kozlekedési infrastrukturaval ellatott, inkabb elszigetelt periférianak
tekinthetd, nehezen atjarhatod hatartérségben helyezkedik el. Bar Horvatorszag tagja az Eurdpai
Unidnak, a schengeni zénanak nem, igy schengeni hatarnak mindsul. Szerbia, mely — bar nem
szomszédos kozvetlenul a célterilettel — a Duna, mint kozlekedési folyosd révén szintén
meghatarozé, nem tagja az EU-nak, igy a szerb-magyar hatar az EU kdilsé hatara is.

Vasuti infrastruktdra szempontjabdl Pécs kapuszerep(: végpontja a Budapest—Pécs Intercity-
nek, mely napi kilenc vonatparral Gzemel, 3 éra feletti menetidével, a megallok szamatdl
fuggden. Bizonyos IC-kocsikon van lehetéség kerékparszallitasra is, kilon vagonban.
Budapesten kivil Pécs a kdvetkezé gyorsvonati kapcsolatokkal rendelkezik a Nyugat-Dunantul
iranyaba:

- Nagykanizsa: napi 5 kdzvetlen vonatpar, menetid6 2.51;

- Szombathely: napi 4 vonatpar, menetid6 4,5 éra.

- Sopron: napi 1 vonatpar, menetidd: 5 ora 35 perc, tovabba két szombathelyi vonat 15
perces atszallasi idovel rendelkezik soproni csatlakozassal.

A fenti kozvetlentl elérhetd célpontokon tul Zalaegerszeg zalaszentivani atszallassal 4 oras
menetiddvel érhetd el napi 3 vonatparral. A Nyugat-Dunantul legnagyobb varosa, Gyér pedig
csak Budapesten keresztil, kelenfoldi atszallassal kdzelitheté meg hatékonyan.

A kornyezd orszagok févarosai kozul Bécs és Pozsony kizarolag kelenfoldi atszallassal
kozelithetd meg. Zagrab hosszU varakozassal jaré gyékényesi atszallassal, Ljubljana
zalaszentivani, Graz szombathelyi atszallassal, szintén irrealisan hosszu varakozasi idokkel.

A vizsgalt térségen belll Villany helyi térségi csomopontnak tekinthetd (8. abra), a Pécs—
Magyarbdly, valamint a Villany—Mohéacs vasutvonalak metszetében talalhato. Utobbi
vasutvonalak nem villamositott vonalak, melyeken személyszallitasi célbol BZ motorvonatok
kozlekednek. A térség vasutvonalainak mUszaki paraméterei:

1) Pécs—Villany—Magyarboly (V/c korridor: Budapest—Eszék—Szarajevd (Sarajevo)—
Ploce). Egyvaganyu, nem villamositott, 21 t tengelyterhelésl, max. sebesség: 80 km/h,
elavult biztositoberendezés.

- Pécs—Villany: 36 km, 42 perc. Hétkdznap napi 11 vonatpar, hétvégén 10,
Utemes menetrendben, kétoras kdvetéssel.
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- Villany—Magyarboly: 7 km, 7 perc., napi 8 vonatpar. Pécsrél kdzvetlen jarat
nincs.
- Teljes szakasz Pécs—orszaghatar kozott: 47 km. Jelenleg Magyarbdly és
orszaghatar kdzott a személyforgalom sziinetel.
2) Villany—Mohacs: az el6zével megegyezé miszaki paraméterek.
- Villany—Mohacs: 24 km, 25 perc, napi 6t vonatpar villanyi atszallassal, tovabba
két kozvetlen jarat az esti 6rakban.
3) Horvatorszagi  szakasz:  allamhatar—Pélmonostor—Eszék:  egyvaganyl, nem
villamositott, tengelyterhelés szempontjabol alkalmas nemzetkdzi fuvarozasra.
- Pélmonostor—Eszék: 32 km, 28 perc.

A vasUti személyszallitas szolgaltadja a MAV Start Zrt, a Pécs — Sopron jaratot a GYSEV
Uzemelteti.

Mivel a Pécs-Villany—Eszék vonal a TEN-T halézat (mint atfogo elem) része, kdzéptavon a vonal
fejlesztése és villamositasa sziikséges. Villamositott kozlekedésre jelenleg Budapesttdl
Pécsbanya-Rendezdig van méd, a horvat oldalon Eszék és Vrpolje kozott. Hataron atlépd
személyforgalmi szerelvények kozlekedtek 2012 teléig. A kapcsolat 2013-ban egy révid id6re
ideiglenesen Ujraindult, azonban a 2015-6s migracids valsag okan a hatar a személyforgalom
elott teljes mertékben lezarasra kerllt. Teherszallitas is csak minimalis mértekben zajlik.

A Pécs és Villany (Mohacs) kdzott kozlekedd BZ motorvonatokon nincs kerékparszallitd kocsi,
azonban — amennyiben a személyszallitd kocsik nincsenek tele — rendszerint megengedik a
kerékparszallitast a vagonok el6terében, ahol 2-3 kerékpar férhet el.

Osszességében elmondhaté, hogy — amennyiben a kerékparszallitds valamennyi Budapestré|
indul6 IC-vonaton megoldhaté — Pécs elérése Budapest feldl vasuton versenyképes lehet. Innen
Villany elérése, a kedvezé menetid6 és az Utemes menetrend miatt — szintén versenyképesnek
tekinthet6, azonban a kerékparszallitas feltételeinek javitasa sziikséges. Mohacs atszallassal
valé megkozelithetésége napkdzben — figyelembe véve a kétszeres ,kerékparszallitasi
kockazatot” mar nem nevezhet6 hatékonynak.
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8. dbra: A térség vasuti halézata.

Forrdas: (2017.04.21.)
4.3.2 Kozat

Ko6zuti szempontbol Mohacs autdpalya-csomdpontnak tekinthetd, mivel itt ér véget az M6
autopalya, melynek tovabbépitése és dsszekotése a horvatorszagi A5 autdpalyaval tervezett.
Az M60 autdpalya végallomasa jelenleg Pécs, igy Mohacs kozvetlen autopalya-kapcsolattal
rendelkezik Pécs felé (9. abra). Ugyanakkor az 57 sz. féut autopalya-csomdpont és Mohacs
kozotti szakasza a kozelmult ipari fejlesztései kdvetkeztében megnétt teherforgalom miatt
kapacitasproblémakkal kiizd.
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9. dbra: Kézuthalozat a céltertileten.

Forrds: (2017.04.21)

Az M6 autopalya orszaghatar (lvandarda) felé valo tovabbépitése autdut-paraméterekkel (2x1
forgalmi sav) tervezett 2020-ig? jelenleg a tervek készitése zajlik’. A horvat oldalon az A5
autopalya Eszékig tartd szakaszanak észak felé valdé tovabbépitése a Drava-hiddal
megkezdddott Petrijevcinél. A Pélmonostor, majd orszaghatar felé épitendd szakasz
orszaghatar és Eszék kozott Uj autdpalyaszakasz a 2030-ig szol6 kozlekedésfejlesztési stratégia
alapjan tervezett (MMPI, 2017).

Menetrendszerinti autdbusz-jaratok tekintetében Mohacs viszonylag jol ellatott. Budapestre
napi Ot jaratpar kozlekedik 3.05-es menetidével, egy jarat esetében a menetid6 3.40. Budapest
feldl szekszardi atszallassal is megkdzelithetd a varos. Mohacs és Pécs kdzott hétkdznap 36
atszallas nélkuli buszjarat kdzlekedik, hétvégi napokon 25, a menetid6 47 perc és 1 éra 42 perc
kdzott valtozik, az Utvonal és a megallok szamanak fliggvényében. A mohacsi kdzvetlen
Budapestrdl indulo buszjaratok szolgaltatdja a Volanbusz Zrt., a tébbi jaratot a Dél-Dunantuli
Kozlekedési Kozpont (DDKK) Uizemelteti.

21656/2017. (IX. 13.) Korm. hatarozat.
31851/2017. (XI. 15.) Korm. hatarozat.
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Magyarorszagon a menetrendszerinti buszokon kerékparszallitasra nincs lehetéség, egyik
szolgaltatd esetében sem torténtek ebben az irdnyban lépések. Ennek a politikdnak a
megvaltoztatasa csak nagytavon, a kerékparos turizmus fellendllésével és a helyi kereslet
egyértelm( megjelenésével valdszind.

4.3.3.Kerékparos kozlekedés

Mohacs nemzetkdzi kerékparturattvonalak csomépontjaban fekszik: a varos talalkozasi pontja
két EuroVelo-Utvonalnak (10. abra):

- Az EuroVelo 6 az Atlanti-6cean koti 0ssze a Fekete-tengerrel, kozép-eurdpai szakaszan
a Duna folyamot koveti. Bar az Utvonal Budapesttdl délre tarté szakasza a folyd bal
partjan van kijeldlve, Mohacsnal az Utvonal kettévalik, majd a folyd mindkét oldalan
folytatodik. A mohacsi rév része az Utvonalnak.

- Az EuroVelo 13 a korabbi vasfliggonyt koveti Norvégiatdl a Fekete-tengerig. A volt
jugoszlav-magyar hatar teljes egészében része az Utvonalnak, a térségben a magyar
oldalon halad, majd atlép a Dunan kelet felé. A mohacsi rév ennek az Utvonalnak is

része.

A nemzetkdzi tdrautvonalak része az orszagos kerékparut-torzshaldzatnak is. Ennek
megfeleléen Mohacs a kovetkezd halozati elemeken keresztil érhetd el (KKK, 2013):

- 5. Deél-alfoldi hatarmente kerekparut: Debrecen - Gyula - Oroshaza -
Hodmezovasarhely — Szeged — Mérahalom — Tompa — Bacsalmas — Nagybaracska —
Mohacs. Ennek az utvonalnak a Tompa és Mohacs kozotti szakasza megegyezik az
EuroVelo 13 dél-alfoldi szakaszaval.

- 6. Als6-Dunamente kerékparut — megegyezik az EuroVelo 6 Utvonallal, Mohacstol délre
a Duna minkét partjan folytatodik Horvatorszag (6. A) és Szerbia (6. C) iranyaba.

- 9. A Dunantuli hatarmenti kerékpardt: megegyezik az EuroVelo 13-mal, magaban
foglalva a Harom foly¢ kerékparos tdrautvonal részét képezd alternativ Utvonalakat is.
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10. dbra: EuroVelo-utvonalak (EuroVelo 6, EuroVelo 13) nyomvonalai a térségben.

Forrds: Pannon ETT (2016; p. 18).

Mohacs varosa surG kerekparut-haldzattal rendelkezik, mind a szomszédos telepulések
iranyaba, mind a varos belsd fobb Utvonalai mentén. A jelenlegi hal6zatot mutatja a 11. abra.
A Mohacsrol kivezetd kozutvonalak mentén a kerékparozas feltételeit a 6. tablazat és a 12. dbra
foglalja Ossze. Ez alapjan elmondhat6, hogy a nagyforgalmu belterlleti szakaszokon a
biztonsagos kerékparos kozlekedés feltételei adottak onallo kerékparforgalmi létesitmények
igénybevételével (jellemzden kétiranyl kerékparut, esetleg kerékparsav formajaban). A varos
belteriiletén a két EuroVelo-ttvonal kozos szakaszon halad (Ujmohéacs 5107 j. 6sszekotd és
Duna-toltés keresztez6dése — révatkel6 — Szent Janos u. — Duna-toltés Béda iranyaba — Kolked
— 56 sz. fout satorhelyi elagazd), melynek valamennyi szakasza alkalmas a biztonsagos
kerékparos kozlekedésre. A Duna-toltésen vezetett szakaszok a kerékparozasra biztonsagos és
kiemelked6en vonzo feltételeket kinalnak.
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11. dbra: Mohdcs vdros jelenlegi kerékpdros infrastruktira-hdldzata.

Forrds: Mohdcs (2017; p. 22).
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Utszakasz

Forgalomterhelés

Kerékparos kozlekedés feltételei

56 sz. féut Budapest iranyaba

2283 EJ/nap

A mohacsi belterileti és bari belterileti
szakaszon egyoldali, kétiranyu kerékparut.

56 sz. fout elkertld, északi
szektor (5121 j. és az 57 sz.
féut kozott)

3948 EJ/nap

Onéllé kerékparforgalmi létesitmény nem
kerilt kiépitésre.

5606 j. 6sszekdtd Somberek
irdnyaba

1830 EJ/nap

Forgalomterhelés kerékparos kdzlekedés
szempontjabol megfeleld, 6nallo
kerékparforgalmi létesitmény nem kerl
kiépitésre.

5607 j. 6sszekotod
Székelyszabar iranyaba

1297 EJ/nap

Forgalomterhelés kerékparos kozlekedés
szempontjabol megfeleld, 6nalld
kerékparforgalmi létesitmény nem kerl
kiépitésre.

57 sz. f6ut belterlleti szakasz
(56 sz. elkertil6 és 5121 .
0sszekotd kozott)

6508 EJ/nap

Egyoldalon kiépitett kétiranyu kerékparut.

57 sz. fout Pécs iranyaba

56 sz. féut — Lanycsok
kozott: 9171 EJ/nap

Lanycsok — M6 kozott:

7849 EJ/nap
M6-t6l Pécs: 5512
EJ/nap.

Lanycsok Béke térig az ut déli oldalan
kiépitett kétiranyu kerékparut. Lanycsoktol
Pécs iranyaban kerékparut nincs kiépitve.

56 sz. fout elkerilo, deli
szektor (57 sz. fout és 5121 j.
kozott)

3296 EJ/nap

Onall6 kerékparforgalmi létesitmény nem
kerult kiépitésre.

5121 j. mohacsi belterileti
Osszekotd

5623 EJ/nap

56 sz. féut és Dozsa Gy. u. kozotti szakaszan
egyoldali kétiranyu kerékparut, majd
kerékparsav van kiépitve. A kerékparsav a
Mezé u.-ig egy oldalon folytatéik. fjasz u.
(Virag u.) és 56 sz. fout kozott az Ut nyugati
oldalan egyoldali kétiranyu kerékparut van
kiepitve.
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5117 j. kolkedi 6sszekotd

746 EJ/nap

Felszabadulas u.-i szakaszan elvalasztas
nélkdli gyalog- és kerékparut, a Felso-
Dunasor kezdetétdl a Duna partjan onalld
kerékparut van kiépitve, egészen a
kompkikotdig. A kompkikotd alatt a
kerékparut a toltésen van kiépitve Kolked és
Béda iranyaba (EV6, EV13).

51337 j. kompkikdtéhoz
vezetd Ut

236 EJ/nap

Az EuroVelo-Utvonalak a kompkikdtétol déli
iranyban a toltésen van kiépitve.

5107 j. 6sszekotod
Nagybaracska felé

675 EJ/nap

Az EV13 része. Forgalomterhelés kerékparos
kozlekedés szempontjabol megfeleld, 6nalld
kerékparforgalmi létesitmény nem kerl
kiépitésre.

51151 j. fels6kandai bekotd

334 EJ/nap

Parhuzamosan a Duna-t6ltésen Dunafalva
iranyaba kerékparut (EV6) kerdlt kiépitésre.

5151 j. 6sszekotod
Hercegszanto felé

548 EJ/nap

Parhuzamosan a Duna-toltésen Hoéduna
iranyaba kerékparut (EV6) kertlt kiépitésre.

56 sz. fout orszaghatar felé
vezetd szakasza (5121 j. és
5702 j. kdzott)

3629 EJ/nap

Az Ut nyugati oldalan kétiranyu kerékparut
van kiépitve. Az 5117 j. kolkedi és 5702 j.
satorhelyi 0sszekoté kozotti szakasz az EV6
és EV13 utvonal része.

5702 j. 6sszekotd Satorhely
felé

1799 EJ/nap

EV13 Utvonal része. Forgalomterhelés
kerékparos kozlekedés szempontjabol
megfeleld, 6nallo kerékparforgalmi
letesitmeny nem kerdl kiepitésre.

51171 j. erd6fli bekoto

453 EJ/nap

Parhuzamosan a Duna-t6ltésen a Bédai-
holtag mentén az orszaghatarig kerékparut
kerult kiépitésre.

56 sz. féut orszaghatar felé
vezetd szakasza (5702 j. és
orszaghatar kdzott)

1772 EJ/nap

EV6 utvonal része. Fokozott teherforgalom-
terhelés miatt 6nallo kerékparforgalmi
létesitmény kiépitése indokolt.

6. tablazat: Kézuti utszakaszok dttekintése kerékpdros kozlekedés szempontjabol Mohdcs kézvetlen térségében.

Forrds: sajat szerkesztés kira.gov.hu (2018.01.26.) forgalmi adatai alapjan.
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12. abra: Mohdcs térsége kézutjainak dndllé kerékpdrittal nem rendelkezé szakaszain mért forgalomterhelési adatok.

Forrds: sajat szerkesztés openstreetmap.org és kira.gov.hu (2018.01.26.) forgalmi adatai alapjan.

Forgalomterhelés szempontjabdl a 56 sz. f6ut nyugati elkertlé szakasza, Budapest felé mend
szakasza, valamint az 57 sz. fout Lanycsoktol Pécs felé tekinthetd kerékparozas szempontjabdl
balesetveszélyesnek (12. abra). Az egyetlen belterileti ,problémas szakasz” az 5121 j. Dozsa
Gy. u. és ljasz u. (Virag u.) kozotti szakasza, melynek 6nallé kerékparforgalmi létesitménnyel
valo ellatasa folyamatban van, 2018 végéig elkészil. Bar a forgalmi adatok nem tekinthetok
magasnak, a kiemelkedd nehézgépjarmi-terhelés okan az 56 sz. féut satorhelyi elagazo és
orszaghatar kozotti szakaszara javasolt onallé kerékparforgalmi létesitmény kialakitasa, mivel
ez EuroVelo 6 jelenleg a féuton van kijeldlve. A leendd kerékparat engedélyes tervei varhatéan

2018 végéig elkésziilnek, igy a kivitelezésre 2020 utan sor kerilhet.

A jelenlegi fouti hataratmenet kivaltasara Horvatorszag schengeni dvezethez valo csatlakozasat
kdvetden van lehetdség, amikor mar sem hatarellendrzésre, sem hatarérizeti infrastruktura
kiépitésére nem lesz sziikség a hataron. A kovetkez6 megoldasok merilhetnek fel:
Duna-toltés: a Duna jobb partjan a Bédai-holtdag mentén kiépitésre kerilt az
aszfaltburkolatu kerékparut az orszaghatarig. A hatar masik oldalan zuzottkoves
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burkolattal szintén kerékparutat alakitottak ki a toltésen Darazs (Draz) irdanyaba, ahol a
kerékparut csatlakozik az EuroVelo 6 Dubosevica és Batina kozott kdzuton kijeldlt
szakaszahoz. A folytonos kapcsolat kialakitasdhoz a 2016-ban kiépitett hatarkerités
eltavolitasa, valamint a két kerékparut-szakasz kozotti kb. 50 m-es szakasz leburkolasa
szlikséges.

- Sarok-Foéherceglak (Knezevo) hataratkeld kialakitasa: az 56 sz. f6uttél nyugatra Sarok
hatartelepilés és a horvatorszagi Foherceglak kdzott csupan 60 m Ut hianyzik a
kdzvetlen kapcsolathoz. A Sarokra vezeté kozutak (5702, 57118) forgalma nem
jelentds, kerékparos kozlekedésre alkalmas. A horvat oldalon Féherceglakrol a D7 fout
érintésével, Izsépen (Topolje) keresztil lehet csatlakozni az EV6 jelenlegi
nyomvonalahoz Darazsnal.

Mivel az EV6 egyértelmlen a Dundhoz kotédik, a Duna-toltés minden szempontbdl jobb
megoldasnak tekinthet6: kozvetlenll a Duna partjan, természetkozeli, hatékony nyomvonalon,
létesitményvaltas nélkil lehet eljutni Batinara.

Mohacson és a kornyezd telepiiléseken tobb helyen, elsésorban a forgalomvonzé
létesitmények kozelében kerlltek elhelyezésre kerékpartarolok. A varos muakddtet
kerékparkolcsonzot turistak szamara, mely a Fels6-Dunasor végén, a vasutallomas kdzelében
talalhato.

Tablazas tekintetében a EuroVelo 6 szabvanyos utiranyjelz6-tablakkal van kitablazva. A
belterileti kerékparutak jellemzéen kék kerékparat-tablaval vannak csak ellatva, kerékparos
utiranyjelzék csak az EuroVelo-utvonalak mentén lettek elhelyezve. Az EuroVelo 13 Utvonala a
révatkel6ig a 2007-ben hatalyos szabvanynak megfeleléen vannak kitablazva mint ,Harom
folyo kerékparos turadtvonal”, nem tartalmazva az EuroVelo Utvonal szamat és a logét. Az
onkormanyzat a Villany és Mohacs kozotti szakaszra elkészitteti az EuroVelo-konform
tablatervet, melynek alapjan a tablak kihelyezheték lesznek 2019 aprilisaig.

4.3.4.Vizi kozlekedés

Mohacs kikdtévaros. A varost évente tobb tiz turistahajé szeli at, melyek rovidebb (ritkan
hosszabb) idére meg is allnak a varosban (13. abra). A varos kikotdjében realizalt
vendégéjszakak nem jelennek meg a helyi statisztikakban, a hajozast bonyolitd tarsasagok
Uzleti titokra hivatkozva a forgalomrdl nem adnak ki adatokat (Poko, 2017). A hajos turistak
id6toltése Mohacson minimalis: kikotést kovetden jellemzéen Pécsre vagy Villanyba szervezett
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buszos kirandulason vesznek részt. Bar megitélése jelenleg ellentmondasos, mivel gyorsan
fejl6d6 agazatrél van szé, forgalomnovekedéssel kozéptavon mindenképpen szamolni kell.
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13. dbra: A Dundn kézlekedd turistahajok jellemzé Gtvonala és megalldhelyei.

Forrdas: (2017.04.28.)

A mohacsi révatkeld mind helyi, mind térségi szempontbdl jelentds kapcsolat, sszekottetést
biztosit egyfel6l a varos két része kdzott, masfeldl kapcsolatot teremt az 5117 és 5107 j.
0sszekotd utak kozott. A mohacsi rév személyek, kerékparok, motor, személyauto, illetve egyéb
jarmUvek, buszok szallitasara is alkalmas. A varosban talalhaté kozforgalmu kikétét magan
turaszervezdk is hasznaljak alkalomszerGen sétahajok inditasara. A Schengeni Hatarkikotd a
révtol 2,5 km-re északra talalhatd, mely kilépéskor helyszine az okmany- (Horvatorszag és
Szerbia iranyaba) és vamvizsgalatnak (Szerbia iranyaba).

Bar Mohacs a Duna két partjan helyezkedik el, hid épitésére mindeddig nem kertlt sor. A
legkdzelebbi hid északi iranyban Bajanal, déli iranyban Horvatorszagban Batina és Bezdan
kozott talalhatd. A varos Dunatol keletre fekvo része, igen nagy kiterjedésu, teljes mértékben
ruralis terllet. Nagyszamu hétvégi haz, horgasztanya talalhatd, melyet helyiek és a kdrnyez6
teleptilések lakdi hasznalnak. A két oldal kozotti kompdsszekottetés egyrészt kapcsolatot
teremt a varos két része kozott, masrészt térségi kapcsolatként is szolgal a kornyezd
telepiilések lakdi, a hétvégihaz-tulajdonosok szamara.


http://avaloncruises.co.uk/cruises/danube-river-cruises
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A mohacsi rév személyek, kerékparok, motor, személyautd, illetve egyéb jarmivek, buszok
szallitdsara is alkalmas. Hétkdznap a kompok fél 6ranként kdvetik egymast 5.20 és 19 éra
kozott, eldtte és utdna — személygépjarmi szallitdsara nem alkalmas — kishajé kozlekedik 4 6ra
és 23.50 kozott. Hétvégeken a jaratok szama kevesebb, ugyanakkor rendezvények idején
alkalmanként kisegité jaratok is indulnak. A komp kerékparral is hasznalhatd, a helyiek
tobbsége is ezt a megoldast valasztja.

A Sokac-révnél (Szent Janos Hotel és a vasutallomas kozott) kerékpar-, valamint kajak- és
kenukdlcsonzé is mukodik. E-bike kdlcsonzésre legkdzelebb Harkanyban van lehetdség.

Taxiszolgaltatas mikoddik Mohacson, Villanyban, Sikléson és Harkanyban is. Pécs és a villanyi
borvidék telepilései kozott szezonalisan mukodik igényalapu gépkocsitranszfer (Bortaxi).

Mohacson a kerékparbérlési szolgaltatast a helyi turisztikai desztinacidmenedzsment szervezet
(egyesulet) makodteti. Villanyban és Harkanyban kerékparbérlés az egyes szallashelyeken
keresztll érhetd el. Az e-bike rendszer mikodtetdje a Zold Kerékpar Turisztikai Nonprofit Kft.
Az altaluk muakodtetett rendszer Harkanyon kivil elérhetd Sellyén, Vajszlon, Kémesen és
Vejtiben is.
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44.SWOT - er6sségek, gyengeségek, lehetdségek és veszélyek
elemzése

4.4.1.Er6sségek

- A turizmusfejlesztésének feltételei adottak (kulturdlis, turizmus helyszinei,
vilagorokségi helyszinek Pécsen, védett terlletek, jo sportolasi lehetdségek, Villanyi
Borvidék, gydgy- és termalfiirdék Harkanyban és Sikléson.

- Jo kdrnyezeti allapot, vonzo t3j.

- Aszélesebb célterllet fejlett turisztikai infrastruktdraval rendelkezik.

- Alatogatdszam és a vendégéjszakak szama emelkedik az utobbi években.

- Vendéglatas, turizmus hagyomanyai erdsek.

- Turisztikai desztinaciomenedzsment-szervezetek felallitasra kerultek.

- Kozuti elérhetéségi viszonyok javultak (autopalya).

- Mohacson koézforgalmu kikoté makodik.

- A Dunan keresztul elérhetok a nemzetkozi vizi kozlekedési utvonalak.

- A térségben talalhato tobb hataratkel6. A Mohacs kozelében 1évo atkeld szerepe
kiemelkedd, forgalma novekszik.

- Atérséget atszelik a nemzetkozi kerékparturisztikai Utvonalak.

4.4.2.Gyengeségek

- Csokkeno lakossagszam, negativ vandorlasi kiilonbozet.

- A régio gazdasagi novekedése elmarad az orszagostol, sét meg mas periferikus
régioktol is. A megye nyugati részét gazdasagi visszaesés jellemzi, a beruhazasok
elmaradnak.

- Atérség elzart, tavol fekszik a fontos gazdasagi kdzpontoktol.

- Kozlekedési infrastruktdra allapota rossz, a vasut allapota sulyosan elavult, mellékutak
mindsége tdbbhelyen rossz.

- Multi-modalis csomdpontok hianya.

- A magyar-horvat hataron az atkel6k slr@isége alacsony.

- Aturizmus novekedése a Dél-Dunantulon és Baranyaban elmarad az orszagos szinttdl,
versenyképessége romlik.
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- Az EuroVelo-utvonalak bizonyos szakaszai hianyoznak, nem megfeleléen vannak
kitablazva, a szolgaltatasok gyengén fejlettek, vidéki térségekben teljesen hidnyoznak.

- Turisztikai promocié nem megfelelé mindsége.

- Turisztikai szolgaltatasok hianya a Duna mentén.

4.4.3.Lehetbségek

- A dunai vizi Utvonal fejlédik, a Nyugat-Eurdpabol érkezd turistak szama noé.

- A kerékparos turizmus népszerlisége novekszik, a térség kerékparturisztikai kozpontta
valasat eldsegitheti.

- A kozeledési infrastruktura fejlédése elésegitheti a térség megkodzelithetéségének
javulasat.

- Az iddsek turisztikai aktivitasa noveli a Nyugat-Eurépabdl érkezd latogatok szamat.

- A hatar atjarhatosaga javul: a magyar és horvat autdpalya-halézat tovabbépitése a
térségben folytatodik.

- Az EU-tamogatasok hozzajarulnak a  turizmus fejlesztéséhez, melynek
eredményekéeppen nohet a szektor versenyképessége.

- Atermészetkozeli és 6koturizmus iranti kereslet ndvekszik.

- A nyugat-balkani EU-integracié folytatddasa (Bosznia-Hercegovina, Szerbia)
csokkentheti a térség elszigeteltségét.

444 NVeszéelyek

- A kedvezdtlen demogréfiai folyamatok folytatédnak, a térség elnéptelenedik, a helyi
kereslet radikalisan lecsdkken.

- A gazdasagi visszaesés folytatddasa hatassal lesz a beruhazasok mértékére, mely
tokekivonast von maga utan a térségbdl.

- Az infrastrukturalis beruhazasok elkerilik a régiot, allapota folyamatosan romlik.

- A beruhazasok csokkenésével a térség turisztikai vonzereje is csokken, a vendégek és
vendégéjszakak szama stagnal vagy csdkken.

- Az altalanos vilagpolitikai bizonytalansag a turisztikai szektorra globalisan is kihat, az
emberek mobilitasa csokken.

- A 2020 utani unios fejlesztéspolitika melldzi a terlleti kiegyenlitési célt, az elmaradott
térségek leszakadasa fokozodik.
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- Atérség politikai instabilitasa miatt az EU bovitése a Nyugat-Balkanon elakad, mely az
egész Duna-térséget destabilizalja.

- Klimavaltozads — szokatlanul szélséséges id6jaras — arvizek és aszaly — gyakoribba
valasa.

4.4.5.0sszegzés

«ses

onkormanyzati, gazdasagi és civil szervezetek nem rendelkeznek rahatassal, igy fejlesztési
eszkdzokon keresztll nem befolyasolhato. Az altalanos vilag- és biztonsagpolitikai helyzet, a
gazdasagi makrokdrnyezet, az eurdpai fejlesztéspolitika valtozasai mindenképpen kozvetlen
hatast gyakorolhatnak a térség turizmusara. A jelenlegi dokumentum azonban csak a orszagos
kozlekedésfejlesztési és turizmuspolitika, a megyei koordinacioju fejlesztéspolitika, valamint a
helyi szinten realizalthato fejlesztések vonatkozasaban fogalmazhat meg beavatkozasokat.
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5. Az SRTMP tervezési és szervezeti hattere

5.1.Tervezési dokumentumok

5.1.1.Nemzeti szintd dokumentumok

Az Orszagos Fejlesztési és Teriiletfejlesztési Koncepcidé (Nemzeti Fejlesztés 2030) a
kerékparozas tobb kontextusban is emliti. Az orszag adottsagai altalaban kedvezdek a
kerékparozashoz és a kerékparos turizmus fejlesztéséhez, ami egyben alternativ,
kdrnyezetbarat kozlekedési eszkdz. A varosok fejlesztése kapcsan felmerll a kerékparos
elérhetéségi viszonyok javitasa, tekintettel arra, hogy a Magyarorszagra jellemzé kompakt
varosszerkezet megdérzésében a kerékparos kozlekedésnek kiemelt szerepe van, mely egyben
klimabarat kozlekedési modnak is tekinthetd. Ennek érdekében a kerékparos kozlekedés
részaranyat a varosokban 10%-ra, a kis- és kozepes telepllések esetében pedig 30%-ra
kivanjak ndvelni, melyhez 2000 km kerékparut megépitését, valamint egyéb utak kerékparos-
baratta alakitasat tlzik ki célul (OGY, 2013).

A jelenleg hatalyos Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTrT) a 2003. évi XXVI. tv. modositasaval
kerult elfogadasra 2013-ban, mely 2014-tt6rol hatalyos. A terv 2. sz. melléklete az orszagos
szerkezeti terv, melynek szabalyozza az orszagos kerékparut-torzshaldzati elemeket. Ezek kozul
a térséget kettd érinti (OTrT, 2014, 1/6. melléklet):

- 5. Dél-alfoldi hatarmente kerékparut: Debrecen - Gyula - Oroshdza -
Hodmezovasarhely — Szeged — Mérahalom — Tompa — Bacsalmas — Nagybaracska —
Mohacs.

- 6. Als6-Dunamente kerékparut — megegyezik az EuroVelo 6 Utvonallal, Mohacstol délre
a Duna minkét partjan folytatddik Horvatorszag (6. A) és Szerbia (6. C) iranyaba.

- 9. A Dunantdli hatarmenti kerékparat (EuroVelo 13, Harom folyd kerékparos
tUradtvonal).

A Nemzeti Kozlekedési Infrastruktira-fejlesztési Stratégia (KKK, 2014), mely a 1486/2014.
(VII. 28.) Korm. hatarozattal kerilt elfogadasra, a térség szempontjabdl a kdvetkezd elemeket
hangsulyozza:

- Meglévé gyorsforgalmi Uthalozat fejlesztése, beleértve az orszaghatarok elérését. Ez
magaban foglalja az M6-os autopalya tovabbépitését az orszaghatar (lvandarda)
iranyaba.

- Osszefiiggd eurdpai, orszagos kerékparforgalmi haldzat hidnyzoé elemeinek kialakitasa,
beleértve a térséget érintd nemzetkdzi és orszagos halozati elemeket.
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- Avizi TEN-T halézat (Duna) esteében a viziut, valamint a kikotok fejlesztése, beleértve
a személyforgalmi kikdtoket, parti hajojaratok inditasat.

- Az alacsony forgalmd vasuti vonalak jelentés fejlesztését, beleértve a szak
keresztmetszetek feloldasat és a szolgaltatasfejlesztést, mint megvalosithato, de kis
tarsadalmi hasznossagu eszkoz.

A stratégia a Pécs-Villany szakaszt aruszallitasi funkcidjunak tekinti. A Villany—Mohacs vasuti
szakaszt a stratégia regionalis vasuti palyaként értelmezi, szerepet nem szan neki.

A Nemzeti Kozlekedési Stratégia — Orszagos Kerékparos Koncepcio és Halozati Terv c.
dokumentum (KKK, 2013), az OTrT-vel 6sszhangban, a nemzetkdzi és orszagos tdrzshaldzati
elemek szerepét emeli ki.

A Nemzeti Turizmusfejlesztési Stratégia (MTU, 2017), mely a 747/2017. (X. 18.) Korm.
hatarozattal kerilt elfogadasra, szakitott a koradbbi turisztikai régiokra épilé logikaval, és
kiemelkedd jelentéségl turisztikai térségek koncentralt fejlesztését tlzi ki célul, névelve a
forrasfelhasznalas hatékonysagat. A SRTMP altal vizsgalt térség nem szerepel kiemelt turisztikai
fejlesztési térségként. A nevesitett kiemelt turisztikai fejlesztési térségeken kivili tertletek
esetében a vilagorokségi helyszinek, tematikus halézatok, a termékalapu megkozelités, a
termalfirddk, valamint a réspiacok kiaknazasa jelenik meg lehetéségként. A stratégia
célrendszere tematikus jellegli, melyek kozil tobb (aktiv turisztika, gyogyhelyek, egyhazi
kulturalis ©rokség, nemzeti parkok, vilagorokség) relevansnak tekinthetd a célterilet
szempontjabol.

5.1.2.Regionalis fejlesztési dokumentumok

A Baranya Megyei Teriiletfejlesztési Koncepcidja (BMO, 2014) az elérhet6ség és mobilitas
javitasat stratégiai célnak tekinti. kiemelve a kdzosségi kozlekedés hatékonysaganak novelését,
illetve az alternativ kdzlekedési modok (kerékpar, gyaloglas) elterjesztését. Terileti metszetben
a Mohacs - Boly, valamint a Villany — Siklés — Harkany térséget a helyi adottsagokra, komparativ
elénydkre éplld vidék- és gazdasagfejlesztés kiemelt térségének tekinti, kiemelve ezen belil
Mohécs és Boly gazdasagi szerepét. A hataron atnyulo kapcsolatokban a kdzlekedés fejlesztése
szintén kiemelked6 jelent6ségl, propagalva a személyszallitas Ujrainditasat Pécs és Eszék
kozott. Turizmus vonatkozasaban a bor-, termal-, gasztro-, kerékparos és okoturizmus
fejlesztése merdl fel.
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Baranya Megye Integralt Teriileti Programja (BMO, 2017) a Koncepcidban lefektetett
célokat és prioritasokat bontja le a Terllet- és Telepllésfejlesztési Operativ Program (TOP)
megyei forrasaival 6sszhangban.

Baranya Megye Rendezési Terve - illeszkedve az OTrT-hez — tartalmazza az orszagos
kerékparut-tdzshaldzati elemeket, valamint a térségi jelentéségl kerékparutakat is, azonban az
EuroVelo Utvonalak, ahol eltérés van az orszagos torzshalozattdl, nincsenek feltiintetve, a
mohacsi belteriileti irdnyokat nem tartalmazza részletesen (BMO, 2012).

A megyei O6nkormanyzat felkérésére 2013-ban elkészilt Baranya megye kerékparut-
fejlesztésére vonatkozdan egy atfogo felmérés, ami alapjan elkésziilt a megye kerékparut
térképe (14. dbra).

g
Az Orszagos Kerékparat Torzshalézat

mmm  Orszdgos torzshalozat elemel g i javasolt kialakitdsa Baranyaban
wmm  Térségi jelentéségu utvonalak sl ) 2013, januar 31
. januar 31.

Jelmagyarazat:

14. dbra: Az orszdgos kerékpdrut térzshalézat javasolt kialakitasa Baranyaban.

Forrds: Baranya Megye Onkormdnyzati Hivatala.
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A megyei tervek alapjan készilt el, a Pannon Eurdpai Terlleti Tarsulas felkérésére az EuroVelo
nemzetkozi kerékparuat halézat turisztikai fejlesztése a Pannon ETT teriiletén (Pannon ETT,
2016) cim( munkaanyag, mely szélesebb térségi szemléletben vizsgalja a nemzetkdzi, orszagos
torzshaldzati és egyéb Utvonalak létrehozasanak lehetdéségeit, beleértve a Pécs—Mohacs
kapcsolat megteremtését is.

5.1.3.Helyi fejlesztési dokumentumok

Mohacs Varos Rendezési Terve bemutatja a varos meglévd és tervezett kozlekedési
létesitményeit: a kerékparuthaldzat tovabbfejlesztését, valamint az Ujonnan létesitend6 kikotési
helyeket a Dunan. Az EuroVelo-Utvonalakat kilon tartalmazza a dokumentum. A varosi
rendezési terv kiemelten kezeli a jelentés foglalkoztatok — melyek a varos északnyugati részén,
a 56 sz. fout kdzelében koncentraldodnak — kerékparos elérhetéségét, igy Uj Ujabb kerékparos
infrastruktdra-elemek kialakitasa tervezett a varoskozpont és a varos nyugati része kozott
(Mohacs, 2017).

Mohacs Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégiaja — melynek aktualis, mddositott valtozata
2016-0s keletl — a fenntarthato turizmus megjelenik a tematikus célok k6zott, csakugy, mint a
kilsé és bels6 megkdzelithetdség fejlesztése és az intermodalitas. A kerékparos kozlekedés
fejlesztése a varos belterlleti Utszakaszain a zsufoltsag csokkentését célozzak. A Duna-part
fejlesztése kapcsan megjelenik a hataron atnyuldé oko- és viziturisztikai fejlesztés igénye,
egyuttmukddésben a szomszédos (Szekszard, Baja, Eszék, Batina, Kopacsi-rét) teriletekkel. A
turisztikai tevékenységbe bevonandé teriletként emliti a stratégia a varos északnyugati részén,
az 56 sz. féut nyugati oldalan talalhato sz6l6hegyet (bor- és gasztrondmiai turizmus), valamint
a Mohécs-Szigetet (Duna bal partja). Mohacs és Ujmohacs kozotti Duna-hid kiépitése tobb
céllal 6sszefliggésben szerepel a stratégiaban (Mohacs, 2016).

Mohacs varos kerékparathalozat-bovitési terve bemutatja a varos kerékparos infrastruktura
fejlesztésével 0Osszefliggd terveit, Uj Utvonalak kiépitését, a meglévok felUjitasat és
forgalomtechnikai beavatkozasokat is beleértve, illeszkedve a varos rendezési tervéhez és az
integralt telepulésfejlesztési stratégiahoz (Mohacs, 2017). A terv altal eléiranyzott fejlesztéseket
mutatja a 15. abra.
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\

| Fejlesztések halézati kapcsolata
=% 10.meliéklet

15. dbra: Mohdcs vdros tervezett kerékpdros infrastruktira-hdlézata a kerékpdruthdldzat-bévitési terv alapjan.

Forrds: Mohdcs (2017; p. 88)
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5.2 Erintettek kore

A vasutak a Magyar Allamvasutak (MAV) kezelésében vannak. A MAV mUkodteti a térség
valamennyi vasUti jaratat, kivéve a Pécs — Sopron gyorsvonatot, mely a MAV és a GYSEV
(GYSEV-Raaberbahn) k6zos Gzemeltetésében mukodik.

A kozutak fenntartéja a Magyar Kozut Nonprofit Zrt. A kdzutakon kivil a 355/2017. (XI. 29.)
Korm. rendelet értelmében az orszagos kerékparat-tdrzshaldzat féutakkal parhuzamos lakott
tertleten kivuli szakaszai, az dnkormanyaztok altal kialakitott kerékparforgalmi létesitmények
lakott tertleten kivili szakaszainak kezelését atveszi a Magyar K6zut Nonprofit Zrt. Ez Mohacs
esetében az 56 (Bar és Udvar felé) és 57 sz. fout (Lanycsok felé) mentén kiépitett kerékparutakat
jelenti lakott tertleten kivul, illetve az 5121 j. Osszekdtéd 56 sz. féut (korforgalom) és
teleplléshatar kozotti szakaszat.

A Budapest-Mohacs kozvetlen buszjarat Gzemeltetdje a Volanbusz Zrt. (Budapest). A tdbbi,
regionadlis, térségi buszjarat Gizemeltetdje a Dél-Dunantuli Kozlekedési Kozpont (DDKK), mely
kaposvari székhellyel mikodik.

A helyi Gthaldzat fenntartéja Mohacs Varos Onkorméanyzata, a tébbi telepiilés esetében is a
helyi 6nkormanyzatok. A telepulések belterileti Utjai mentén kiépitett kerékparutak szintén
helyi onkormanyzati fenntartasban vannak. Az EuroVelo 6 uUtvonalak tablarendszerenek
fenntartoja a Nemzeti Fejlesztési Minisztérium, az EuroVelo 13 térséget erintd, de EuroVelo-
tablakkal el nem latott szakaszai (Harom Folyd Kerékparut) kezel6je — a Dél-Dunantuli
Regionalis Fejlesztési Ugynokség jogutddjaként — a Baranya Megyei Fejlesztési Ugyndkség.

A mohacsi rév (komp és kishajo), valamint a varoskdzpontban talalhatd kik6t6 a Mohacsi
Varosgazdalkodasi és Révhajézasi Nonprofit Kft. mikddtetésében van.

A Mohacson  mukddd  kerékparbérlési  szolgaltatdast a  Mohacsi  Turisztikai
Desztinaciomenedzsment Egyesilet (TDM) mikddteti, csakigy, mint a Varoshaza foldszintjén
talalhatod turisztikai informaciés pontot. Egyéb kerékparbérlési szolgaltatasok tekintetében:
Harkanyban kerékparok bérelheték bizonyos turisztikai szolgaltatok telephelyein,
egylttmUikddésben a szolgaltato vallalkozasok és a helyi TDM kozott. A Harkanyt is magaban
foglald Os-Dréava program keretében kialakitott e-kerékpar bérlést lehetévé tevé rendszert a
Z0ld Kerékpar Turisztikai Nonprofit Kft. makodteti, mely Harkanyon kivil Sellyém, Vajszlon és
Vejtiben alakitott ki dokkold allomasokat és telepitett bérelhetd kerékparokat.
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6. Kb6z0os vizid és célok

A helyzetelemzés alapjan lathatd, hogy a térség szamos kiemelkedd adottsaggal rendelkezik,
a Duna-menti gondolkodas reneszanszat éli. A térség, mint ruralis, helyi kulturalis 6rokséget
megélheté mddon apolo, kultdrak talalkozasaban taldlhatod turisztikai desztinacio megfeleld
feltételek fennallasa esetén vonzéva tehetd.

A fenntarthato regionalis turisztikai mobilitasi terv altal megfogalmazott k6zds vizié az alabbi:

Mohacs és térsége, mint a magyarorszagi als6 Duna-szakasz gyongyszeme, a térségben
latogatoknak lehetoséget teremt kivalo kornyezeti minéség mellett a kulturalis
hagyomanyok kozvetlen élményszerii megélésére; hidat képezve a civilizaciéo és a
természet, a Duna két partja, valamint a kiilonb6z6 kultirak koézott; kihasznalva és
innovativan alkalmazva a hagyomanyos, fenntarthaté kézlekedési megoldasokat.

A fenti vizi6 megfogalmazasa mentén az alabbi célok meghatarozasara kertil sor.

1. A térség kilsé fizikai megkozelithetdségének és belsé kapcsolatainak fenntarthato
fejlesztése, a meglévé modalitasok ésszerl integraciojan és bovitésén keresztiil.

2. A természeti és kulturalis 6rokség megismerését és megdrzését célzd szolgaltatasok
fejlesztése, a meglévd szolgaltatasok fenntarthatésaganak és versenyképességének
novelése.

3. ,Mohécs, mint a Duna gydngyszeme” turisztikai desztinacid pozicionalasa: a magyarorszagi
als6 Duna-szakasz ,feltétele” a turisztikai térképre, mint hagyomanyokban gazdag,
kdrnyezetbarat, fenntarthato, zold desztinacio.



@
©)

“Interreg H /\

Danube Transnational Programme Net
Transdanube.Pearls Prc co-funded by the ean Union Funds (ERDF, IPA)

Mohacs térségének fenntarthato térsegi turisztikai és mobilitasi terve

7. Turisztikai mobilitasi terv

7.1.Bevezetés

Az el6z6 fejezetben megfogalmazott atfogd célok mentén — mely harom egymastél jol
elkllonithetd témateriletet: infrastruktura, szolgaltatasok, promécid — keril felvazolasra a
turisztikai mobilitasi terv prioritasai és intézkedése.

A kovetkez6 alfejezetben az egyes beavatkozasok rovid bemutatasa talalhato, megjeldlve az
intézkedések indikativ koltségvetését, a mobilizalhatd forrasokat, a leendd felelésoket,
valamint a beavatkozas prioritasi szintjét.

7.2.Intézkedési terv

A térség elérhetdsége jelenleg nem kielégitd. A kilsé elérhetéségi viszonyok javitasa
érdekében az alabbi intézkedések szlikségesek.

P1 A vasuti infrastruktira alkalmassa tétele a fenntarthato turizmus altal generalt
kozlekedési igény kielégitésére.

1.1. beavatkozas cime: Kozvetlen vasuti jaratok szamanak novelése Pécs és Mohacs
kozott, kerékparszallitasra alkalmas vasuti kocsik bekapcsolasaval.

Intézkedés rovid leirasa | Jelenleg Mohacs napkdzben vasuton csak villanyi atszallassal
érhetd el. Az igen rovid atszallasi id6 a kerékparos utasok szamara
nem megfelel6. Menetrend-mddositassal sziikséges a kozvetlen
mohacsi vasuti kocsik szamanak, illetve a jaratok kerékparszallitasi
kapacitasanak novelése, kerékparszallitd kocsik bekapcsolasaval,
illetve alacsonypadlés személyszallitd kocsik Gzembe allitasaval,
elsésorban hétvégéken tavasztol dszig.

Hatasa és hozzajarulasa | Kapcsolodo célok: 1.

a célokhoz
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A fejlesztés javitja a térség kUIsé eIérhetéségét hozzéjérulva a
hozzgjarul a  célterilet, mint  turisztikai desztmaoo
pozicionalasahoz, mint kornyezetbarat moédon megkdzelithetd
turisztikai célterulet.

Tervezett koltségvetés

TDP 4.3. tevékenység keretében készlilé6 megvaldsithatosag
tanulmany alapjan.

Forras

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium koltségvetési fejezet, MAV Start
Zrt. mGkodési koltség.

Megvalositas tervezett

2018-2023, folyamatos.

ideje
Kozremikodéd MAV Start Zrt,, Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTI), Mohacs Varos
szervezetek Onkormanyzata, Mohéacs TDM.

Végrehajtasért felel6s

Magyar Allamvasutak — MAV Start Zrt.

Prioritas

Kbzepes **

1.2. beavatkozas cime: A hataron atnyuld vasuti kapcsolat helyreéllitasa Villany és

Pélmonostor, Pécs és Eszék kozott.

Intézkedés rovid leirasa

A két varos kozotti vasuti kapcsolat helyreallitdsa folyamatosan
felmerlil a Magyarorszag és Horvatorszag kozotti kétoldalu
politikai talalkozokon. A hataron atnydlo turizmus fellenditése
érdekében egy Ujrainditott (Budapest-) Pécs—Eszék (-Szarajevo)
jarathoz megfelelé atszallasi kapcsolatot sziikséges létrehozni
Mohacs felé villanyi atszallassal, megfelel6 atszallasi idovel.

A leendé kapcsolat menetrendjének kialakitasakor figyelembe kell
venni a belfoldi szakaszokon felmerilé igényeket, ezaltal
csokkentve a bevezetést kdvetd iddszakban jelentkezd alacsony
kihasznaltsagbdl adodo veszteségeket.

A bevezetést kovetden napi egy vonatpar inditasa javasolt, mely a
termék megismertetése, illetve a turisztikai kinalat bovilésével
sUrithetd igény szerint.

Hatasa és hozzajarulasa
a célokhoz

Kapcsolodo celok: 1.
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A fejlesztés javitja a térség kUIsé eIérhetéségét hozzéjérulva a
hozzgjarul a  célterilet, mint  turisztikai desztmaoo
pozicionalasdhoz, mint kornyezetbardt médon megkdzelithetd
turisztikai célterulet.

Tervezett koltségvetés | TDP 4.4. tevékenység keretében készilé6 megvaldsithatosag
tanulmany alapjan.

Forras Nemzeti Fejlesztési Minisztérium koltségvetési fejezet, MAV Start
Zrt. mGkodési koltség.

Megvalositas tervezett | 2018-2023, folyamatos.

ideje
Kozremikodéd MAV Start Zrt,, Kozlekedéstudomanyi Intézet (KTI), Mohacs Varos
szervezetek Onkormanyzata, Mohéacs TDM.
Végrehajtasért felelés | Magyar Allamvasutak — MAV Start Zrt.
Prioritas Kbzepes **
P2 A kerékparos kozlekedés feltételeinek javitdsa Mohacs és kornyéke kozuti
infrastruktdrajan.
2.1. beavatkozas cime: Onallé kerékparforgalmi létesitmény kialakitdsa az 5121 j.

0sszekotod (Eszéki ut, Kossuth L. u.) ijész és Mez6 u. kdzotti szakaszan, biztositva az
autébusz-allomas, valamint a belvaros biztonsagos kerékparos
megkozelithetdségét is.

Intézkedés rovid leirdsa | Mohéacs varos kerékparat-haldzatanak hianyzo szakasza az fjasz u.
és Dobzsa Gy. u. kozotti szakasz, mely nagyforgalmg,
keresztmetszeti problémakkal rendelkezik. A jelenlegi, Satorhely
felél érkezd, az ljasz u. sarkdn véget éré kerékparutat meg
szlikséges hosszabbitani a Mez6 utcaig, egyuttal — mivel a
kerékparosok jelentds része varhatdan a belvaros és a Duna-part
iranyaba szandékozik tovabb kozlekedni — kerékparos nyom
felfestésével kerékparos Utvonalat sziikséges kijel6lni a Temeto és
Szenti Istvan utcan keresztll az autobusz-allomasig, ahonnan a
Rakoczi utcan elérhetd a Dozsa Gy. utca déli oldalan kialakitott
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kerékparuat, vagy a kerékpar tarolasat kdvetéen az Ut gyalogosan
folytathatd. Ez altal a varos dél feldli megkozelitésére a kozut
mellett kiépitett kerékparutat valasztok is biztonsagosan
eljuthatnak a varoskdzpontba, egyuttal javul a déli varosrész
kozlekedési infrastruktiraja is, a kerékparos kozlekedés
feltételeinkek javitasan keresztil.

Ujonnan kiépitendé kerékparit hossza: 460 m.

Tablazassal kijelolt utvonal hossza: 650 m.

Hatasa és hozzajarulasa | Kapcsolodo célok: 1.

a célokhoz A fejlesztés javitja a térség kilsd elérhetdségét, illetve a belsd
kapcsolatait, a kerékparos kozlekedés szamara biztonsagos
feltételeket teremtve a déli varosrészben.

Tervezett koltségvetés | 111 875 EUR.

Forras Interreg  V-A  Magyarorszag-Horvatorszag  EgylUttmuikodési

Program (tamogatasi szerz6dés)

Megvalositas tervezett | 2018. marcius — 2019. aprilis.
ideje

K6zremiukoddo Mohécs Varos Onkorméanyzata, Magyar Kézut Nonprofit Zrt.
szervezetek

Végrehajtasért felelds Mohécs Varos Onkormanyzata.

Prioritas Magas ***

2.2. beavatkozas cime: Kerékparut kiépitése az 56 sz. fokozlekedési uttal
parhuzamosan, az 5121 j. 6sszek6td északi féuti csomdpontja, valamint az 5607 j.
0sszekotd kozotti szakaszon a Szol6hegy elérhetdségének javitasa érdekében.

Intézkedés rovid leirasa | A varos északnyugati részén szamos turisztikai vonzeré talalhato
(vizimalom, borturisztikai szolgaltaték), melyek elérhetésége
kerékparon az 56 sz. f6ut elkeriild szakaszaig megoldott, az 5121
j. 0sszekoté mentén kiépitett kerékparat és kerékparsav, valamint
az iparteruletet a belvarossal 6sszekotd kerékpardton keresztil.
Az elkerllé Ut ezen szakaszanak forgalma igen magas (3498
EJ/nap), igy a biztonsagos kerékparos kozlekedés feltételeinek
megteremtése érdekében 6nalld kerékparforgalmi létesitmény
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kialakitasa sziikséges. A kiépitendd szakaszon kialakitasra kertilne
egy db kerékparos pihend is. A létesitmény kialakitasaval javul a
sz6l6hegy elérhetbsége a belvarosbol.

A tervezett beavatkozds hossza 1440 m. A teriilet vegyes
tulajdonosi strukturaja miatt tertiletvasarlas sziikséges.

Hatasa és hozzajarulasa
a célokhoz

Kapcsolodo célok: 1.

A fejlesztés javitja a térség kulsé elérhetdsegét, illetve a belsd
kapcsolatait, a kerékparos kozlekedés szamara biztonsagos
feltételeket teremtve a szOléhegy kornyezetében. A feltart
turisztikai szolgaltatasok esetében né a versenyképesség, a
megkdzelithetdség javitasan keresztul mukodésik
fenntarthatobba valik.

Tervezett koltségvetés

1290 300 EUR.

Forras

Terllet- és Telepllésfejlesztési Operativ Program (tamogatasi
szerz6dés).

Megvalositas tervezett
ideje

2018. marcius — december.

Kozrem(kodo
szervezetek

Mohécs Varos Onkorméanyzata, Magyar Kézut Nonprofit Zrt.

Végrehajtasért felelds

Mohacs Varos Onkormanyzata, Magyar Kézat Nonprofit Zrt.

Prioritas

Magas ***

2.3. beavatkozas cime: Onall6 kerékparut kiépitése Lanycsoktol Szajkon keresztil Boly

iranyaba az 57 sz. f6ut mentén.

Intézkedés rovid leirasa

A nagy forgalom, kildénosen az autépalya-felhajto altal generalt
kiemelkedd nehézgépjarmu terhelés okan sziikséges a Mohacs és
Lanycsok kozott meglévd kétiranyld kerékparut tovabbépitése
Lanycsok és Boly kozott. A Boélyon keresztili kapcsolat —
hivatasforgalmi szempontok mellett — biztonsagos, rovidebb
eljutast biztosit Mohacs iranyaba, mint a hatarhoz kozelebb futo
EV13 utvonal

Hatasa és hozzajarulasa
a célokhoz

Kapcsolodo celok: 1.
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A fejlesztés javitja a térség kilsd elérhetdségét, illetve a belsd
kapcsolatait, a kerékparos kozlekedés szamara biztonsagos
feltételeket teremtve Mohacs és Boly kozott. A tobbiranyu
kerékparos megkozelités lehetésége hozzajarul a desztinacid
pozicionalasahoz, mint kdrnyezetbarat, zold turisztikai célterilet.

Tervezett koltségvetés

2 600 000 EUR (becslés).

Forras Strukturalis és Kohéziés Alapok 2021-2027.

Megvalositas tervezett | 2021-2023.

ideje

Kozremakodo Magyar Kozut Nonprofit Zrt., Lanycsok, Babarc, Szajk, Versend
szervezetek Kdzség, Boly Varos Onkormanyzata.

Végrehajtasért felel6s

Magyar Koézut Nonprofit Zrt., Lanycsok, Babarc, Szajk, Versend
Kdzség, Boly Varos Onkormanyzata.

Prioritas

Alacsony *

2.4. beavatkozas cime: Kerékparos tablarendszer tovabbfejlesztése Mohacson és

kornyékén.

Intézkedés rovid leirasa

Bar Mohacs az EV6 és EV13 metszéspontjaban taldlhato, a
kerékparos tablarendszer csupan az EV6 Utvonal mentén kerilt
felallitasra. A hatalyos utligyi muiszaki eldirasokkal 6sszhangban
sziikséges Villany és Mohacs kozott, az EuroVelo 13 mentén
szabvanyos EuroVelo-kompatibilis  tablak kihelyezése, a
helyenkent korabban felallitott nem szabvanyos tablak
lecserélésével, vagy kiegészitd tabla elhelyezésével, esetleg
matricazassal.

Hatasa és hozzajarulasa
a célokhoz

Kapcsolodo célok: 1., 3.

A fejlesztés javitja a térség kilsé elérhetbségét, illetve a belsd
kapcsolatait, a kerékparos kozlekedést vonzobba teszi a turistak
szamara. A kerékparos kozlekedés fejlesztésén keresztil
hozzajarul a térség, mint desztinacio pozicionalasahoz, mint
kornyezetbarat, fenntarthaté turisztikai céltertlet

Tervezett koltségvetés

7 500 EUR.
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Forras

Interreg  V-A  Magyarorszag-Horvatorszag  EgylUttmikodési
Program (tamogatasi szerz6dés).

Megvalositas tervezett
ideje

2018. marcius — 2019. aprilis.

Kozremikodéd
szervezetek

Mohécs Varos Onkormanyzata, EV 13 Gtvonal altal érintett tovabbi
onkormanyzatok  (Satorhely, Nagynyarad, Szajk, Borjad,
Nagybudmér, Kisbudmér, Kisjakabfalva, Villany), Dél-Dunantuli
Vizlgyi lgazgatdsag (Karasica-toltés), Magyar Kozut Nonprofit
Zrt.

Végrehajtaseért felelds

Mohécs Varos Onkorméanyzata, Magyar Kézut Nonprofit Zrt.

Prioritas Magas ***
P3 Mohacs, mint Duna-parti turisztikai desztinacié folyami megkdzelithet6ségének
javitasa.
3.1. beavatkozas cime: Menetrendszerd, turisztikai-rekreacios célu hajojarat kialakitasa

a Dunan mohéacsi indulassal.

Intézkedés rovid leirasa

Mohacs Duna-parti elhelyezkedésének jobb kihasznalasa
érdekében szlikséges a vizi elérhetdség fejlesztése. Mohacs
kozforgalmu kikotéje a varoskdzpontban helyezkedik el, mely
lehetoseget ad a belvaros és a fobb latnivalok hatékony elérésére.
Mohacson a belvarostol 2 km-re talalhaté a schengeni
hatarkikotd, mely lehetéve teszi az utlevél- és vamvizsgalat
helyben torténd elvégzését.

A jaratok kialakitasa érdekében egy 50 f6 befogadasara,
kerékparszallitasra és min. 30 km/h sebesség elérésére alkalmas
sétahajo beszerzése sziikséges. A hajo sebességétdl fliggden a
kovetkezd célallomasok valhatnak hajozhatova egy napos
program keretében: Béda-Karapancsa (12 km), Baja (35 km),
Batina (23 km), Apatin (45 km), Almas (Aljmas — 65 km).
Autébusszal kombinalt kozlekedési megoldasokkal elérhetd
tovabbi helyszinek: Szekszard, Zombor (Sombor), Kopacsi-rét
(Kopacki rit), Eszék.
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Hatasa és hozzajarulasa
a célokhoz

Kapcsolodo célok: 1., 2.

A fejlesztés javitja a térség kiilsd elérhetdségét a Duna iranyabdl.
A feltart turisztikai szolgaltatasok esetében né a versenyképesség,
a  megkozelithetéség  javitdsan  keresztil — mUkodésik
fenntarthatébba valik. A hajéjarat kialakitasaval, illetve a
kerékparos kozlekedés integralasaval hozzajarul a térség, mint
desztinacié pozicionalasahoz, mint kdrnyezetbarat, fenntarthato
turisztikai célterilet.

Tervezett koltségvetés

Beszerzés: 668 000 EUR.
Uzemeltetés: 45 700 EUR/év (2019-2020), 75 400 EUR (2021-).

Forras

Interreg  V-A  Magyarorszag-Horvatorszag  EgylUttmuikodési
Program (tamogatasi szerz6dés).

Megvaldsitas tervezett

Hajobeszerzés és lizembe helyezés: 2018. januar — 2019. aprilis.

ideje
Kozremlkoddo Mohécs Varos Onkormanyzata, Mohacsi Varosgazdalkodasi és
szervezetek Révhajozasi Nonprofit Kft., Baranya Megyei Rendérfékapitanysag

Végrehajtasert felelos

Mohéacs Varos Onkormanyzata, Mohacsi Varosgazdalkodasi és
Révhajozasi Nonprofit Kft.

Prioritas

Magas ***

3.2. beavatkozas cime: Mohacs, mint kdzforgalmu folyami kikdto turisztikai-rekreacios

infrastruktdrajanak fejlesztése.

Intézkedés rovid leirasa

A kozforgalmu kikotdé a varos kdzpontjaban talalhatd, feltételei
nem kielégitdek a nagyobb méretl turisztikai hajok fogadasara,
valamint szolgaltatasi szintjét tekintve nem felel meg a modern
folyami sporteszkdzok altal tamasztott igényeknek sem.

A kompkikétd szomszédsagaban, a belvaroshoz kozel célszer(
kialakitani egy sport- és jachtkikotét, mely a kovetkezd
szolgaltatasokat nyujthatja a Dunan érkezd hajoknak: mosdodk,
0ltozok, viz- és villanyvételi lehetéség, hulladékelhelyezés. Ezt
kiegészithetik a leendd utasok, varakozok, lakossag szamara
kialakitand6 kereskedelmi egységek, szabadidds, szorakoztatd
infrastruktdra-elemek.
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Hatasa és hozzajarulasa
a célokhoz

Kapcsolodo célok: 1., 2.

A fejlesztés javitja a térség kiilsd elérhetdségét a Duna iranyabdl.
A feltart turisztikai szolgaltatasok esetében né a versenyképesség,
a  megkozelithetéség  javitdasan  keresztil — mUkodésik
fenntarthatébba valik. A hajéjarat kialakitasaval, illetve a
kerékparos kozlekedés integralasaval hozzajarul a térség, mint
desztinacié pozicionalasahoz, mint kdrnyezetbarat, fenntarthato
turisztikai célterilet.

Tervezett koltségvetés

500 000 EUR.

Forras

Interreg  V-A  Magyarorszag-Horvatorszag  EgylUttmikodési
Program (el6készités alatt).

Megvalositas tervezett | 2019 —2021.

ideje

Kozremlkoddo Mohacs Varos Onkormanyzata, privat szolgaltatok.
szervezetek

Végrehajtaseért felelds

Mohécs Varos Onkormanyzata.

Prioritas Magas **
P4 Turisztikai szolgaltatasok fejlesztése Mohacson.
4.1. beavatkozas cime: Mobilitasi kdzpont kialakitasa Mohacs belvarosaban, a

révkikotd kozelében.

Intézkedés rovid leirasa

Mohéacs esetében az egyes mobilitasi lehetdségek teriletileg
széttagolva, a varoskdzponttol (Széchenyi tér) 350-1500 m
tavolsagra talalhatdék, mely gyalogosan kezelhet6, kerékparral
kifejezetten egyszerlen athidalhatd tavolsagok. Bar az utasok
szamat tekintve az autobusz-allomas a vasutallomasnal
frekventaltabb csomopontnak tekintheté, a komp térségi
kapcsolati jelentdsége, az EuroVelo-Utvonal, a szallashely-
kapacitasok elhelyezkedése, valamint a kik6t6 folyamatban lévo
fejlesztése kapcsan a Duna-parti terilet jelentésége varhatdan
novekedni fog. Az Ujonnan kialakitandé  sportkikotd
létesitményéhez kapcsoloddan (3.2 intézkedés) szikséges
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kialakitani a térségi mobilitasi kdzpontot, melynek funkcidi
lehetnek: informacioszolgaltatas, jegyértékesités (komp, hajé,
vasut, autdbusz), kerékpar- és vizisporteszkoz-bérlés. A
létesitménynek megjelenésében és a nyujtott szolgaltatasok
tekintetében meg kell felelnie a nyugat-eurépai Duna-parti
varosok hasonlo létesitményei szinvonalanak. A kodzpont
szolgaltatasainak promocidja érdekében informacids tablakat
szlikséges elhelyezni a vasut- és autdbusz-allomason, valamint a
fontosabb turisztikai szolgaltat6-pontokon (Busé-udvar, hotelek,
éttermek stb.). A mobilitasi kdzpont kialakitasarol részletes
megvaldsithatosagi tanulmany készil.

Hatasa és hozzajarulasa
a célokhoz

Kapcsolddo célok: 2., 3.

A térségben mikodé vallalkozasok éaltal nydjtott szolgaltatasok
fenntarthatésaganak novelésén keresztil né a térség
turizmusanak versenyképessége. A fenntarthatd kozlekedési
moédok tamogatasa hozzajarul a turisztikai  desztinacié
pozicionalasahoz, mint kdrnyezetbarat, fenntarthato, zold
desztinacio.

Tervezett koltségvetés

Helyszin kialakitasa: 280 000 EUR.
MUkddtetés: TDP 5.3. megvaldsithatosagi tanulmany alapjan.

Forras

Megvaldsithatosagi tanulmany: Interreg Danube Transznacionalis
Egyuttmkddési Program.

Helyszin kialakitasa: Terllet- és Telepllésfejlesztési Operativ
Program 2014-2020.

Uzemeltetés: Mohacs Varos Onkormanyzata, sajat koltségvetési

forras.
Megvalodsitas tervezett | 2018-2020.
ideje
K6zremukoddo Mohécs Varos Onkormanyzata.
szervezetek

Végrehajtasert felels

Mohacs Varos Onkormanyzata.

Prioritas

Alacsony *
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4.2.

beavatkozas cime: Helyi vallalkozasok turisztikai szolgaltatasainak fejlesztése

kerékparosbarat elemek integralasaval.

Intézkedés rovid leirasa

Kerékparkolcsonzés feltételeinek javitasa szlikséges a varos meglévd
kereskedelmi szallashelyein, vagy sajat kerékparpark kialakitasaval,
vagy a varosi kerékparkolcsonzével vald egytttmikodés kialakitasan
A
szolgaltatasok kialakitdsara vonatkozéan képzéseket

keresztul. helyi  vallalkozasok szamara kerékparosbarat
sziikséges
szervezni. A varos és a TDM be kell épitse a kerékparosbarat
szolgaltatasokat, mint elvart elemet a helyi gazdasagfejlesztési
tevékenységébe. A tevékenység magaban foglalja egy nemzetkdzileg
kialakitott tematika mentén képzések, workshopok szervezését a helyi

vallalkozasok szamara.

Hatasa és hozzajarulasa
a célokhoz

Kapcsolodo célok: 2.

A térségben m(kodd vallalkozasok altal nyujtott szolgaltatasok
fenntarthatésaganak novelésén keresztil né a térség turizmusanak
versenyképessége. A fenntarthato kozlekedési mdédok tamogatasa
turisztikai  desztinacio mint

hozzajarul a pozicionalasahoz,

kornyezetbarat, fenntarthato, zold desztinacio.

Tervezett koltségvetés

10 000 EUR.

Forras Interreg Danube TDP és Amazon of Europe projektek képzési
moduljai.

Megvalodsitas tervezett | 2019-2020.

ideje

K6zremakoddo Baranya Megyei Onkormanyzat, Mohacs Varos Onkormanyzata,

szervezetek Mohacs TDM, helyi turisztikai szolgaltatok.

Végrehajtasert felels

Baranya Megyei Onkormanyzat, Mohacs Varos Onkormanyzata,
Mohacs TDM

Prioritas

Kbzepes **
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P5 A térség turisztikai promocidjanak Uj alapra helyezése

5.1. beavatkozas cime: Mobilitasi térkép elkészitése.

Intézkedés rovid leirdsa | Mivel Mohacs esetében tobb mobilitasi opcid is rendelkezésre all,
szlkséges egy varosra és kornyékére kiterjedd mobilitasi térkép
elkészitése, mely terjeszthetdé a  kozOsségi  kozlekedési
csomdpontokban, szallashelyeken és turisztikai attrakciok kdrnyékén.
A térképnek tartalmaznia kell a varos teljes kerékparut-haldzatat, a
kerékparbérlési lehetéségeket, a komp menetrendjét, a varosbol
indul6 turisztikai hajéjaratok menetrendjét és elérhetdségeit, valamint
a kornyezd telepilésekre induld kozdsségi kozlekedési jaratokat. A
varosi térkép mellett sziilkséges a varost érintd EuroVelo-utvonalakrol
készilt térképek Ujranyomasa és terjesztése a szolgaltatd pontokon.

Hatasa és hozzajarulasa | Kapcsolodo célok: 1., 3.

a célokhoz A fejlesztés javitja a térség kiilsé elérhetéségét valamennyi iranyabol.
A fenntarthaté kozlekedési megoldasok promocidja hozzajarul a
térség, mint desztinacidé pozicionalasdhoz, mint kornyezetbarat,
fenntarthato turisztikai céltertlet.

Tervezett koltségvetés | 15 000 EUR.

Forras Interreg V-A  Magyarorszag-Horvatorszag ~ Hataron  Atnydlo

EgylttmUkddési  Program  (részben  tamogatasi  szerzddéssel
rendelkezik).

Megvaldsitas tervezett | Kerékparos térkép elkészitése: 2018-2019.

ideje Teljes mobilitasi térkép elkészitése: 2019-2020
Kozremlkoddo Mohécs Varos Onkormanyzata, Mohéacs TDM, kdzosségi kozlekedési
szervezetek szolgaltatok.

Végrehajtaseért felelds Mohécs Varos Onkorméanyzata, Mohacs TDM.

Prioritas Magas ***
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5.2.

beavatkozas cime: Tanulmanyut szervezése a megcélzott kildé orszagok

véleményformalé médiumai részére.

Intézkedés rovid leirasa

Annak
kerékparturisztikai térképre, tanulmanyut szervezése sziikséges a f6

érdekében, hogy a térség felkerliljon az eurdpai
kildé orszagok meghatarozo, turisztikai promécioval foglalkozo
médidjanak meghivasaval: Ausztria, Németorszag, Franciaorszag,
Hollandia, délszlav orszagok. A megcélzott média: meghatarozo
nyugat-eurdpai napi- és havilapok tematikus mellékletei, blogok,
vasuti, kozuti és légi szallitdk fedélzeti magazinjainak szerkesztdi,
kdzosségi média (Facebook, Instagram).

A tanulmanyutat a horvat és szerb térség bevonasaval érdemes
szervezni, hangsulyozva a térség egyediségét, természetkozeliségét,

érintetlenségét.

Hatasa és hozzajarulasa
a célokhoz

Kapcsolodo célok: 3.

A fejlesztés hozzajarul Mohacs, mint a Duna gydngyszeme

pozicionalasahoz, az als6 Duna-szakasz felvételéhez a turisztikai

térképre.

Tervezett koltségvetés | 11 000 EUR.

Forras Interreg  V-A  Magyarorszag-Horvatorszdg ~ Hataron  Atnyulé
EgyuttmUkodési Program (jovébeli projekt).

Megvaldsitas tervezett | 2019-2021.

ideje

K6zremikoddo Mohacs TDM, térségben dolgozd tdroperatorok, horvatorszagi és

szervezetek szerbiai partnerszervezetek.

Végrehajtasert felels

Mohéacs TDM.

Prioritas

Kbzepes **

5.3.

beavatkozas cime: Offline mobilapplikacio fejlesztése kerékparos turistak részére.

Intézkedés rovid leirasa

Tekintettel arra, hogy a projekt célterlilete hatartérség, ahol a
mobiladatforgalmazas helyenként nehézkes, illetve a hatar kdzelében

gyakran haldézatvaltds szikséges, offline moddon is mukods,

ingyenesen elérhetd mobilalkalmazas kialakitdsa szikséges a
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kerékparos turistak szdmara. Az Eurépai Kerékparos Szovetség (ECF)
altal  kifejlesztett alkalmazas mar elkészilt tobb  Utvonalra
vonatkozdan, ennek kiterjesztése sziikséges az EV6 és EV13 térségi
szakaszaira, beleértve a horvat és szerb oldalt is.

Hatasa és hozzajarulasa | Kapcsolodo célok: 1., 3.

a célokhoz A fejlesztés javitja a térség kiilsé elérhetdségét valamennyi iranyabol.
A fenntarthaté kozlekedési megoldasok promocidja hozzajarul a
térség, mint desztinacid pozicionalasahoz, mint kornyezetbarat,
fenntarthatd  turisztikai  célteriilet, a Duna  gydngyszeme
poziciondlasdhoz, az alsé Duna-szakasz felvételéhez a turisztikai

térképre.
Tervezett koltségvetés | 5000 EUR.
Forras Interreg  V-A  Magyarorszag-Horvatorszdg ~ Hataron  Atnyulé

EgyuttmUkodési Program (tamogatasi szerzddés).
Megvaldsitas tervezett | 2018-2019.

ideje
K6zremiukoddo Mohéacs Varos Onkormanyzata, Mohacs TDM, Eurdpai Kerékparos
szervezetek Szovetség.

Végrehajtasert felelos Mohacs Varos Onkormanyzata.

Prioritas Kozepes **

54. beavatkozas cime: Egylttmikodés kialakitasa a horvat és szerb térségi turisztikai
promocios szervezetekkel.

Intézkedés rovid leirasa | A hatartérség turisztikai atjarhatésaga érdekében sziikséges a
folyamatos informacidaramlas feltételeinek megteremtése. A Baranya
Megyei Onkormanyzat, mind Kedvezményezett, egylttmikddési
megallapodast kell kialakitson a horvatoroszagi megyei (Eszék-
Baranyai Turisztikai KozOsség) és szerbiai regionalis (Vajdasag
Autondm Tartomany Turisztikai Szervezete) szervekkel. Hasonld
megallapodasok megkotése szitkséges a mohacsi TDM, valamint
horvatorszagi térségi (TZ Baranje) és szerbiai helyi turisztikai

szervezetekkel (Zombor varos és Apatin kozség).
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Hatasa és hozzajarulasa | Kapcsolodo célok: 3.

a célokhoz A kozds promdcié hozzajarul a térség, mint a Duna gydngyszeme
desztinacié poziciondldsdhoz, mint kdrnyezetbarat, fenntarthaté
turisztikai  célterllet, ezaltal felkeril Kozép-Eurdpa turisztikai

térképére.
Tervezett koltségvetés | 2 000 EUR/év.
Forras TDM mukodeési koltség, futd palyazatok koltségvetésébe beépitve.
Megvalositas tervezett | Folyamatos.
ideje
Kozremakodo Mohéacs Varos Onkormanyzata, Mohacs TDM, Baranya Megyei
szervezetek Onkormanyzat.

Végrehajtasért felel6s Mohacs Varos Onkormanyzata.

Prioritas Alacsony *
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11. A Transdanube Pearls projekt partnerei

LP EAA AUSTRIA

sz umweltbundesamt®  Environment Agency Austria

ERDF PP1 DOULM GERMANY
'dku biirolulm Danube Office Uim/Neu-Ulm
b ERDF PP2 WGDOOE AUSTRIA
A
%“ WGD Danube Upper Austria Tourism Ltd.
ERDF PP3 RMB AUSTRIA
= bl
RM@ Regionalmanagement Burgenland Ltd.
ERDF PP4 BSGR SLOVAKIA
"5 BRATISLAVA . . .
x| REGIOSN Bratislava Self-Governing Region
-
ERDF PP5 WESTPA HUNGARY
®
e westpannon West Pannon Regional and Economic
* Development Public Nonprofit Ltd
ERDF PP7 CIVUK CROATIA
City of Vukovar
ERDF PP8 RASIN SLOVENIA
‘! A F‘r-//JJ NA AGENCIJA
W 5?, J ’CIII':TrJ JJ f; Development agency Sinergija
t DEVELOPME AGENC
ERDF PP9 VIDIN BULGARIA

Regional Administration of Vidin Region

ERDF PP10 CSDCS BULGARIA

Club
S m . o o
qq)oii':ig%ﬂim Club "Sustainable Development of Civil
of Civil Society . "
Society
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ERDF PP11 NIRDT ROMANIA

ﬁiﬁ‘ National Institute for Research and

Development in Tourism

ERDF PP12 SERDA ROMANIA
4)@ The South-East Regional Development

Agency

ERDF PP13 BARCO HUNGARY

Government of Baranya County

IPA PP1 DCC SERBIA
%C ggrnn%beience Danube Competence Center
center
p IPA PP2 RARIS SERBIA
2;3 | g Regional Development Agency Eastern

i

Serbia
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Kilsé tamogatd partnerek

ASP1

ASP2
ASP3
ASP4
ASP5
ASP6
ASP7

ASP8

ASP9

ASP11
ASP12
ASP13
ASP14
ASP15
ASP16

ASP17
ASP18
ASP19
ASP20
ASP21
ASP22
ASP23
ASP24

Austrian Federal Ministry for Agriculture, Forestry, Environment
and Water Management

Federal Ministry for Transport, Innovation and Technology
Neusiedler See Tourism Ltd.

Regional Government of Burgenland

Rail Tours Touristik Ltd.

Destination Marketing Association German Danube

Supreme Building Authority — Part of the Bavarian State Ministry
of the Interior, for Building and Transport

Panonsko more d.o.o. / Panonian sea Ltd.
Gyér-Sopron-Ebenfurt Railway Corp.

Association of Szigetkdz Tourism

Association of Tourism Development in Moldova
National Authority for Tourism

Administrative Territorial Unit Tulcea County
Railways of the Slovak republic

Ministry of Transport, Construction and Regional Development
of the Slovak Republic

Bratislava City - Capital of Slovak Republic

Pomurje Tourist Association

Ministry of Agriculture and Environmental Protection
Development Agency of Serbia

Municipality of Kladovo

Ministry of Tourism

Association of Danube River Municipalities "Danube”

Municipality of Ruse

BMLFUW

BMVIT
NTG
BGLD
RTA
DMAGD
STMI

PANON
GYSEV
SZTDM
ADTM
NAT
TULC
ZSR
MINDOP

BA

PTA
MAEP
DAS
MKLAD
BMT
ADRM
RUSE

AUSTRIA

AUSTRIA
AUSTRIA
AUSTRIA
AUSTRIA
GERMANY
GERMANY

CROATIA
HUNGARY
HUNGARY
MOLDOVA
ROMANIA
ROMANIA
SLOVAKIA
SLOVAKIA

SLOVAKIA
SLOVENIA
SERBIA
SERBIA
SERBIA
BULGARIA
BULGARIA
BULGARIA



