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Ce este ,conectivitatea ecologica“
si de ce avem nevoie de c3”

Natura, prin intermediul proceselor ecologice si evolu-
tionare, ofera resursele necesare vietii si bunastarii oa-
menilor: aer, apa de baut, sol pentru producerea hra-
nei, materii prime pentru medicamente si pentru pro-
ductia industriald, locuri pentru relaxare, dar contribu-
ie si la fixarea carbonului si la atenuarea schimbarilor
climatice. Aceste servicii depind de o ,retea” ecologica
puternica si de diversitatea biologica. Mentinerea co-
nectivitatii ecologice functionale protejeaza acest
intreg sistem natural de care viata noastra depinde
atat pe termen scurt, cat si pe termen lung.

Foto coperta:

Ecoduct care contecteaza Muntii Tatra inalti si
Muntii Tatra Josi, Slovacia.

Foto © Tomas Hulik, Slovacia

Conectivitatea este un atribut fundamental al peisa-
jului (Taylor et al. 1993"). Termenul ,conectivitate” de-
semneaza masura in care plantele si animalele se
pot misca intre habitate, precum si masura in care se
mentin functiile non-locale ale ecosistemelor asocia-
te, de pild3a, cu procesele ce tin de sol si de apa. (Wor-
boys et. al. 2010?).

La fel ca si oamenii, animalele salbatice au nevoie sa
se miste liber pentru a-si desfasura viata si activitatile.
Sidepind de conectivitatea cu zonele naturale pentru
a-si indeplini nevoile biologice si ecologice. Conecti-
vitatea este esentiala pentru speciile care au nevoie
de teritorii intinse si deplasarea pe distante mari face
parte din biologia lor. in Muntii Carpati exista trei ast-
fel de specii: lupul, rasul si ursul.

1 Taylor, PD; Fahrig, L; Henein, K; Merriam, G. 1993. Connectivity is a Vital Element of Landscape Structure. Oikos 68:571-573.
2 Worboys, GL. 2010. The Connectivity Conservation Imperative. In Worboys, GL; Francis, WL; Lockwood, M (eds.).
Connectivity Conservation Management. A Global Guide. London, England, Earthscan. p. 3-21




Opusul ,conectivitatii“ este ,fragmentarea peisajului”
care indica prezenta obstacolelor ce intrerup ecosiste-
mele si impiedica miscarea naturala a speciilor salba-
tice. Aceste obstacole au fost cel mai adesea create de
oameni de-a lungul istoriei fara a tine cont de impac-
tul lor asupra naturii.

Cel mai bun mod de a mentine conectivitatea ecolo-
gica este sa ,gandim global si sa actionam local” (Pa-
trick Gedders, 1915). Avem nevoie sa vedem imaginea
de ansamblu a unui peisaj care se poate extinde din-
colo de granitele nationale. Este important sa preve-
nim amenintarile locale pentru a preintampina con-
secintele negative la nivel global.

De-a lungul timpului, in domeniile dezvoltarii urbane si a infrastructurii de transport au fost

luate decizii care nu au tinut foarte mult cont de valoarea peisajului si de biodiversitate. Drept consecinta,
portiuni intinse ale unor habitate prielnice pentru viata salbatica au fost transformate in fragmente de habitat
mici si izolate, care risca sa-si piarda potentialul de a-si indeplini functiile initiale.

Foto © Rastislav Stanik, , Agentia Slovaca de Mediu



Conectivitatea ecologica

N Muntii Carpati

Muntii Carpati reprezinta una dintre cele mai putin
fragmentate zone naturale din Europa. in acesti
munti se gasesc comori naturale de o remarcabila va-
loare si frumusete, precum si aproape o treime dintre
carnivorele din Europa.

Una dintre amenintarile majore pentru biodiversita-
tea unica din Carpati este fragmentarea peisajului, ca-
uzatd de modernizarea accelerata, de pild3a, constru-
irea de autostrazi si de zone de agreement, sau dez-
voltarea urbana. Habitatele odinioara intacte si strans
conectate s-au deteriorat pana la nivelul de insule
izolate. Acest fenomen a dus la pierderea conditiilor
ecologice favorabile vietii salbatice, la fragmentarea
peisajului ce duce la accidente mortale cu animale ce
traverseaza soselele (mortalitatea rutiera), la zgomot
si poluare luminoasa. Pe termen lung aceste dezvol-
tari pot avea consecinte fatale asupra populatiilor de
animale salbatice, deoarece limiteaza miscarea lor si
schimbul de gene intre (sub)populatii.

Padurile ce acopera mai mult de jumatate din Carpati sunt o lega-
tura vitala intre padurile din Nordul si cele din Vestul si Sud-Vestul
Europei. Muntii Carpati sunt casa celor mai mari populatii de urs
brun, lup, ras, zimbru si vultur imperial din Uniunea Europeana -
specii amenintate la nivel global. carpathianconvention.org

Foto © Pavol Polak, WWF Slovacia
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Carnivorele mari
din Muntii Carpati

Animalele au nevoie sa se deplaseze pentru a-si gasi
hrana, adapost, pereche sau locuri in care sa-si
creasca puii. Fragmentarea peisajului afecteaza cel
mai mult acele specii care au nevoie de habitate na-
turale vaste, cu precadere carnivorele mari: lupul, ra-
sul si ursul. Unele dintre aceste habitate sunt proteja-
te de Directiva Habitate a Uniunii Europene ca parte a
retelei Natura 2000 de arii naturale protejate.

Prezenta carnivorelor mari in natura starneste uneori
discutii contradictorii legate de posibilele conflicte cu
oamenii, dar acele conflicte sunt cel mai adesea o con-
secinta a fragmentarii peisajului. Pe masura ce spatiul
vital pentru urs, lup si ras scade, creste si numarul de
contacte pe care acestia le au cu oamenii. Aceste spe-
cii depind de zone mari de padure naturala in care
prezenta omului este minima. in plus, deplasarea pe
distante lungi face parte din biologia lor.

Carnivorele mari sunt numite ,specii umbrela“. Daca
ele au spatiu propice pentru deplasare, asta inseam-
na ca si speciile mai mici se pot deplasa.

Muntii Carpati gazduiesc a doua cea mai mare populatie de ursi din
Europa; aproximativ 8000 de exemplare. Ursii au o rata de reprodu-
cere redusa si sunt vulnerabili la mortalitatea cauzata de oameni si la
fragmentarea peisajului. Cele mai semnificative bariere pentru ei sunt
autostrazile si caile ferate de mare viteza. Principalele motive pentru
care ursii se deplaseaza sunt: cautare de hrana, adapost si loc pentru
barlog, precum si de parteneri pentru imperechere/reproducere.

Foto © Tomas Hulik, Slovacia



Populatia de lupi din Muntii Carpati reprezinta 30% din tota-
lul european. Lupii pot traversa drumuri sau zone neimpadu-
rite - chiar si unele apropiate de asezari umane/localitati - in
special in timpul noptii sau dimineata devreme. Lupii tole-
reaza soselele si activitatile turistice atat timp cat au acces la
zone sigure in care se pot retrage. Una dintre cele mai mari
amenintari la adresa lupilor este braconajul.

Foto © Staffan Widstrand, WWF

Cea mai mare specie de feline din Europa are nevoie, pentru
supravietuire, de ample zone montane impadurite. in timpul
perioadei de imperechere, masculii se deplaseaza pe distan-
te lungi (pana la 100km). in afara acelei perioade, masculii si
femelele isi apara teritoriul de indivizi de acelasi sex. Prima-
vara, puii parasesc teritoriul mamei si incep sa se deplaseze
pentru a-si stabili propriul teritoriu propice.

Foto © Tomas Hulik, Slovacia




Barierele in calea deplasarii: Uuneori cees
ce usureaza viata oamenilor, poate ingreuna
deplasarea animalelor salbatice

Barierele in calea migratiei sau a deplasarii sunt struc-
turi naturale sau antropice (create de om) care intre-
rup deplasarea libera a animalelor. De-a lungul tim-
pului camenii au luat decizii legate de infrastructura
de transport sau de dezvoltarile urbane fara sa ia in
considerare valoarea peisajului si biodiversitatea.

in prezent, cele mai mari bariere sunt rezultatul ac-
tivitatilor umane. Peisajul nu e compus doar din ba-
riere individuale, ci dintr-un mix de bariere in calea
migratiei si deplasarii.

Barierele au un efect cumulativ si nu doar limiteaza
migratia animalelor, ci pot chiar sa o impiedice. Acest
blocaj duce la izolarea genetica a animalelor, cu grave
consecinte asupra populatiei.

Infrastructura liniara (sosele, autostrazi, cai ferate):
Soselele si caile ferate nu sunt doar bariere, ci si o cau-
za directa a mortalitatii animalelor. Acestea genereaza
si zgomot si poluare luminoasa.

Asezari umane (zone rezidentiale, zone comerciale
si industriale, deseori imprejmuite cu garduri, zone
recreative etc): Reprezinta bariere impermeabile.
Densitatea asezarilor este deseori atat de mare incat
devine imposibil pentru animalele salbatice sa se de-
plaseze de la un habitat la altul.

Garduri: Reprezinta bariere impermeabile. Includ
Tmprejmuiri ale domeniilor de vanatoare, a viilor,
pasunilor etc

Biotopuri neprielnice/nefavorabile (zone mari

fara arbori, terenuri agricole etc): Reprezinta bariere
semnificative in calea carnivorelor mari care au in-
stinctiv tendinta sa evite spatiile deschise, mai ales

n timpul zilei.



Conectivitate ecologica: commponente, amenintari si solutii
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Autostrazi, terenuri agricole, rauri, localitati
si zone industriale: exemple de efect cumulativ
al barierelor in calea deplasarii.

Foto © Compania Nationala de Autostrazi, Slovacia

Zonele urbane construite sunt, in general, considerate
bariere impermeabile critice. in Muntii Carpati, deosebit
de nefavorabile/neprielnice pentru deplasarea faunei sunt
dezvoltarile urbane/localitatile din vai si asezarile risipite
de la poalele muntilor.

Foto © Ivo Dostal, Centrul de Cercetare in Transport, Reoublica Ceha



in zonele montane numaérul de facilitati recreationale cu

noi drumuri de acces este in crestere. Aceste centre turistice,
precum si activitatile recreationale (ex. plimbarile cu masini
si motociclete de teren), cauzeaza perturbari suplimentare.
Conform Conventiei Carpatice, numarul de hoteluri din
Muntii Carpati a crescut cu peste 60 % in ultimii 10 ani.

Foto © Barbara Immerova, WWF Slovakia.

Se considera ca peisajele antropizate diminueaza calitatea
habitatului pentru multe specii. Astfel, multe specii omnivore,
printre care si ursul, se obisnuiesc sa profite de hrana provenita
din activitatile umane - cum ar fi gunoiul sau recoltele de

pe camp - chiar si atunci cand nu lipsesc neaparat sursele
naturale de hrana (mancarea obtinuta usor reduce

energia consumata pentru hranire).

Foto ©Adam Oswell, WWF



Ajustarile artificiale ale malurilor raurilor
(impietruiri, pereti de sprijin cu pante abrupte) si
a latimii suprafetei de apa (rezervoarele de apa)
sunt considerate bariere.

Foto ©Peter Drengubiak,
Agentia de stat pentru conservarea naturii a Republicii Slovacia

Nu doar barierele fizice reprezinta obstacole in calea
deplasarii sau migratiei animalelor salbatice. Natura
este afectata si de factori socio-economici, cum ar fi
presiunile economice sau insuficienta cunoastere a
nevoilor animalelor salbatice in randul comunitatilor
locale precum si blocajele legislative sau neclaritati-
le legate de proprietatea si utilizarea terenului.

Urs brun deasupra satului
Malatina, Slovacia.

Foto © Tomas Hulik, Slovacia







Ce masuri luam pentru a raspunde
nevoilor de deplasare ale animalelor

salbatice?

Solutia pentru a mentine conectivitatea ecologica
este managementul integrat al terenului din zonele
potentialelor bariere care sa asigure ca animalele au
suficient spatiu adecvat pentru a se deplasa in jurul
barierelor si care le directioneaza catre structurile spe-
cial concepute pentru traversarea de catre animale,
cum ar fi ecoductele.

Acest management poate fi asigurat daca toti factorii
interesati care pot contribui la procesul de planificare
teritoriala - specialistii in conservarea naturii, expertii
in planificare teritoriala si gestionarii terenurilor - isi
unesc fortele si fac eforturi comune pentru a mentine
functionalitatea coridoarelor ecologice/conectivitatea.

in cazul infrastructurii de transport, aplicarea acestor
masuri este foarte importanta nu doar pentru anima-
le ci si pentru oameni, pentru a spori siguranta trafi-
cului. Accidentele cu animale sunt foarte periculoase
pentru pasagerii automobilelor.

Solutiile tehnice difera in functie de scopul urmarit.
Aceste solutii pot sa permita animalelor sa traverseze
in siguranta (pasajele pentru fauna), sa le impiedice sa
intre pe carosabil, sa avertizeze animalele ca urmeaza
infrastructura de transport sau sa avertizeze soferii le-
gat de riscul de accidente.

Pasajele pentru fauna, numite si ,ecoducte’, se con-
struiesc de obicei peste sosele cu trafic intens si cai fe-
rate de mare viteza. Aceste ,poduri verzi‘ pot fi extrem
de variate. Unele pot fi proiectate pentru a fi folosite si
de oameni si de speciile salbatice (ex. o parte din pod e
acoperita cu vegetatie, in loc de beton sau asfalt). insa
cele mai eficiente sunt podurile verzi care sunt potrivi-
te si pentru deplasarea nevertebratelor, a vetrebratelor
mici, a carnivorelor si a ungulatelor.

O alta solutie este construirea viaductelor peste vai
largi sau cursuri de apa. Acestea permit ca suprafata
naturala de sub pod sa asigure legatura intre habita-
tele invecinate.



Pentru a reduce accidentele rutiere, gardurile sunt
momentan folosite ca principala masura de preventie
impotriva coliziunilor de pe sosele si unele cai ferate
de mare viteza. Desi pot salva vieti, gardurile pot de
asemenea sa accentueze efectul de bariera si devine
necesar ca acestea sa fie construite in asa fel incat sa
conducd animalele catre pasajele pentru fauna. in
cazul in care nu exista pasaje pentru fauna, gardurile
reprezinta o bariera atunci cand sunt amplasate pe
distante mari.

Alte solutii se concentreaza pe avertizarea animalelor
(semnale optice sau acustice, cu lumini sau oglinzi,
semnale sonore care anunta ca urmeaza sa treaca un
tren) sau a soferilor (semne de circulatie si panouri de
avertizare) legat de riscul de accident.

Cercetarile au aratat ca soferii nu dau foarte mare atentie
panourilor de avertizare si nu reduc viteza. Semnele de
circulatie (atentie trec animale) nu sunt eficiente fara
limitatoare de viteza.

Foto © Peter Orolin, Slovacia.



Prolectul ConnectGREEN:
solutii pentru deplasarea si migratia
animalelor salbatice

Chiar daca exista solutii care pot ajuta animalele sa Aceste masuri nu sunt aplicate deoarece urbanizarea
depaseasca barierele si care pot descreste fragmen- si dezvoltarea infrastructurii nu iau in calcul modul in
tarea habitatului, problemele apar la implementare. care afecteaza natura si animalele salbatice. Ceea ce
in primul rand este esential ca cerintele s& fie int&- lipseste este abordarea preventiva: in loc sa ne gan-
rite prin includerea lor in documente strategice si in dim la cel mai bun mod de a construi un pod verde,
procesele de planificare teritoriala si de management mai bine sa ne gandim cum sa evitam complet ne-
al utilizarii terenurilor (agricole, forestiere). Aceste ma- voia de a-l construi. Acest Principiu al Precautiei a
suri trebuie sa fie planificate responsabil, cu participa- fost deja recunoscut de Comisia Europeana.

rea investitorilor, dezvoltatorilor, expertilor in planifi-

e . . Proiectul ConnectCREEN este aliniat cu aceasta abor-
care teritoriala si conservarea naturii.

dare a ,contextului mai amplu®. Proiectul se concen-
treaza pe planificare teritoriala responsabila si pe
consolidarea rolului planificarii teritoriale in construi-
rea proiectelor de infrastructura ,gri* (infrastructura de
transport).



wiry

Pentru a lua decizii adecvate este esentiala culegerea

de date stiintifice despre populatiile de animale salbatice
din jurul barierelor si despre schimbarile produse de infra-
structura. Exista multe metode care pot fi folosite pentru a
colecta aceste date, de la inregistrarea accidentelor rutiere
si feroviare, pana la monitorizarea rutelor de deplasare si
dispersie si a pasajelor pentru fauna si telemetrie.

Foto © Radu Mot, Asociatia Zarand, Romania

Una dintre cele mai importante conditii este ca
podurile verzi sa simuleze vegetatia si factorii de mediu
(sol, umiditate, lumina etc) din habitatele conectate.
Un exemplu este sa fie recreat habitatul de padure pe
pasajul pentru fauna care conecteaza doua paduri.
Podul verde din Velky Ujezd, Cehia

Foto © Martin Strnad, Agentia pentru conservarea naturii din Republica Ceha



Scopul proiectului ConnectGREEN este sa mentina
si sa imbunatateasca conectivitatea ecologica intre
habitatele naturale, in special dintre siturile Natura
2000 si alte arii protejate de relevanta transnationala
in eco-regiunea carpatica, respectiv Romania, Repu-
blica Ceha, Ungaria, Slovacia si Serbia.

Specialistii in planificare teritoriala nu au inca expe-
rienta si cunostintele necesare pentru a minimiza
conflictele dintre noile dezvoltari si conservarea na-
turii in planurile ce sunt in curs de dezvoltare. in plus,
lipsa datelor din teren duce si la o slaba implemen-
tare a mecanismelor legale care impun includerea
bunei functionari a coridoarelor ecologice.

Proiectul ConnectGREEN incurajeaza o noua abordare si
o planificare teritoriala adecvata pentru dezvoltarile
urbane si proiectele de infrastructura de transport.
Muntii Tatra, Slovacia.

Foto © Tomas Hulik, Slovacia

Dezvoltarea de solutii inovatoare si recomandari
pentru a identifica coridoarele ecologice si bresele
de conectivitate intr-o maniera armonizata pentru
ecoregiunea carpatica. Scopul este de a mentine
deplasarea transfrontaliera a speciilor, asociata cu
serviciile ecosistemelor si un nivel ridicat al biodiver-
sitatii in regiune.

Implicarea managementului ariilor naturale prote-
jate inclusiv a siturilor Natura 2000, a specialistilor
in conservare, a responsabililor de planificare terito-
riala si a altor actori cheie intr-o abordare integrata
pentru intarirea capacitatii de a identifica si asigura
managementul coridoarelor ecologice.

Reconcilierea conservarii naturii, planificarii teritoria-
le si dezvoltarii in zonele ariilor naturale protejate si
a coridoarelor ecologice si siturile Natura 2000 prin
identificarea si utilizarea de directii strategice, instru-
mente si practici.







Parteneri de proiect:

Romania: WWF Programul
Dunare-Carpati - Institutul National
de Cercetare-Dezvoltare in Constructii,
Urbanism si Dezvoltare Teritoriala
Durabila Urbana - Administratia
Parcului National Piatra Craiului

Austria: WWEF International Programul
Dunare-Carpati

Republica Ceha: Agentia pentru

conservarea naturii din Republica Ceha -

Institutul pentru Amenajarea Peisajului
si Gradinarit Ornamental Silva Tarouca

Ungaria: CEEweb for Biodiversity -
Universitatea Sfantul Stefan

Slovacia: Agentia de mediu

a Republicii Slovace - Agentia de

stat pentru conservarea naturii din
Republica Slovaca - SPECTRA Centrul
de excelenta al UE - Universitatea
Tehnologica din Bratislava

Serbia: Institutul de Arhitectura
si Planificare Urbana si Spatiala
a Republicii Sarbe - Parcul
National Djerdap

Parteneri asociati strategici:

Romania: Ministerul Mediului

din Romania

Austria: Danubeparks - Reteaua de Arii
Protejate a Fluviului Dunarea

Cehia: Ministerul Mediului din
Republica Ceha - Ministerul Dezvoltarii
Regionale din Republica Ceha

Franta: Reteaua de Arii Protejate din
Muntii Alpi - ALPARC

Muntengru: Parks Dinarides - Reteaua
de arii protejate din Alpii Dinarici
Serbia: Ministerul Agriculturii si
Protectiei Mediului din Republica Sarba

Slovacia: Ministerul Transporturilor si
Constructiilor din Republica Slovaca

Ucraina: Ministerul Ecologiei si
Resurselor Naturale din Ucraina

Ungaria: Directoratul Parcului
National Bukk

www.interreg-danube.eu/connectgreen
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(Romania)
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(Romania) /
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3.
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(Slovacia)
Budget
Proiect co-finantat din fonduri
UE (FEDR, IPA)
Buget total: ... 2,462,923 53 €
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