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Co je ,ekologicka konektivita“
& preco ju potrebujeme’

Priroda nam poskytuje nielen zdroje nevyhnutné na prezi-
tie, ako je vzduch, voda ¢i urodna pdéda, ale dava nam aj
dalSie uzitky, miesto pre rekreaciu, zdroje pre vyrobu lieCiv
Ci rozlicnych tovarov délezitych pre nas kazdodenny zivot.
Prirodné procesy zohravaju klucovu ulohu v boji o zachranu
nasej planéty - podporuju ukladanie uhlika a zmierriovanie
nasledkov zmeny klimy. Uvedené sluzby zavisia na dobre
prepojenej sieti ekologicky hodnotnych Casti krajiny ako aj
na zachovani biodiverzity. Zachovavanie funkénej ekolo-
gickej konektivity, ktora je suéastou tzv. ,zelenej infras-
truktury” je nevyhnutné pre prezitie ludstva ¢i uz z krat-
kodobého, alebo dlhodobého hladiska.

Foto na obalke:
Ekodukt ponad dialnicu D1 spajajuci Vysoké a Nizke Tatry.

Foto © Tomas Hulik, Slovensko
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Tak ako ludia, aj Zivoc¢ichy sa potrebuju volne pohybovat po
krajine. Na prezitie potrebuju zachovalé prirodné oblasti
vzajomne poprepajané ekologickymi koridormi, ktoré im
uMmoznuju presuvat sa z jedného Uzemia do druhého. Po-
kial Ziju zvierata izolovane len v prirodnych uzemiach a ne-
maju moznost volne sa medzi nimi pohybovat, su z dlho-
dobého hladiska odsudené na zanik, pretoze v izolovanych
populaciach nedochadza k ich genetickej obnove. Zacho-
vanie, ako aj obnovenie ekologickej konektivity je klacové
najma pre druhy, ktoré potrebuju pre Zivot rozsiahle ob-
lasti a ktoré migruju na vacsie vzdialenosti. V Karpatoch
sU takymito druhmi najma velké Selmy: vlk, rys a medved'.

Konektivita je zakladnym atributom krajiny (Taylor et al.
1993'). Je to miera, do akého rozsahu sa rastliny a Zivocichy
mozu pohybovat/premiestiovat medzi jednotlivymi bio-
topmi, ako aj miera, do akej su zachovavané ekosystémove
funkcie s vacsim ako lokalnym dopadom, spojené napri-
klad s procesmi prebiehajucimi v pdde a vode (Worboys
et al. 20102).




,Fragmentacia krajiny” je proces, pri ktorom dochadza k roz-
drobeniu prirodnych Uzemi a v krajine pribudaju prekazky,
ktoré brania volnému pohybu zivocichov, Fragmentacia ma
negativny vplyv na ekologicku konektivitu. Vacsina preka-
zok v krajine vznikla pri vystavbe miest a obci a pri rozvoji
dopravnej infrastruktury, ¢i zasahoch do vodnych tokov.

Ak chceme zachovat ekologicku konektivitu krajiny, je
délezité ,mysliet globalne a konat lokalne* (Patrick Ged-
ders, 1915). Je délezité zacat hladiet na celkovy obraz kraji-
ny, ktora presahuje hranice jednotlivych statov a konat tak,
aby bola zachovana priechodnost biokoridorov na lokalnej
urovni. Len tak mézeme zachovat ekologickud konektivitu
i na medzinarodnej i globalnej urovni.

Clovek postupne pretvaral krajinu, avéak nezohladroval pritom potreby prirody. Vystavba ciest a Zeleznic,
rozrastajuce sa sidla, rozlahlé plochy intenzivne obrabanych poli a odlesfiovanie spodsobili, Ze pévodne rozsiahle
prirodné biotopy, ktoré si domovom volne Zijucich zivocichov, sa postupne coraz viac zmensovali. Nakoniec z nich
zostali len malé izolované fragmenty v krajine, ktoré postupne mézu prestat plnit svoje pévodné funkcie.

Foto © Rastislav Stanik, Slovenska agentura zivotného prostredia



Ekologicka konektivita

v Karpatoch

Horsky systém Karpat patri medzi najmenej fragmento-
vané oblasti Eurépy. Je spolo¢nym prirodnym dedi¢stvom
s velkou ekologickou hodnotou a prirodnymi krasami.

Jednou z hlavnych hrozieb pre zachovanie jedinecnej bio-
diverzity Karpat je prave fragmentacia krajiny spdsobena
rychlou modernizaciou regiénu (napr. vystavba dialnic
a rekreaCnych zariadeni, rozvoj sidiel). V minulosti dobre po-
prepdjané prirodné biotopy sa postupne premenili na malé
izolované ostrovCeky. Dosledkom fragmentacie krajiny je
nielen strata biotopov pre volne Zijuce rastliny a Zivoc¢ichy
a narusenie ekologickej konektivity, ale aj narast poctu zi-
vocichov zabitych dopravnymi prostriedkami pri pokusoch
prejst cez cestu Ci Zzeleznicu. Okrem toho su Zivocichy v bliz-
kosti ciest a zeleznic rusené hlukom a svetlom.

Modernizacia a rozvoj regidénu mézu mat z dlhodobého
hladiska fatalne nasledky pre populacie volne zijucich zivo-
cichov. Obmedzenie pohybu migrujucich zivocichov moéze
mat negativny vplyv ha vymenu genetickych informacii
medzi (sub)populaciami.

Viac ako polovicu rozlohy Karpat pokryvaju lesy. Su délezitym
¢lankom v prepojeni lesov na severe Eurdpy s lesnymi biotopmi

na zapade a juhozapade Eurdpy. Karpaty su domovom asi jednej
tretiny velkych $eliem v Eurdpe. Ziju tu najvacsie populacie med-
veda hnedého, vlka dravého, rysa ostrovida, ale aj zubra hrivnatého
a orla kralovského, ktoré su celosvetovo ohrozenymi druhmi.
(carpathianconvention.org)

Foto © Pavol Polak, WWF Slovakia
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Rozloha: 209 000 km?2
Najvyssi vrchol: 2655 m n.m. (Gerlachovsky stit, Slovensko)

Krajiny: Rakusko, Srbska republika, Slovenska
republika, Ceska republika, Madarsko, Polsko,
Rumunsko a Ukrajina.

Chranené uzemia - jadrové Gzemia

ekologickej konektivity:

18% karpatského ekoregionu

36 narodnych parkov

51 prirodnych parkov a chranenych krajinnych oblasti
19 biosférickych rezervacii

200 dalsich chranenych uzemi

Domov eurépskych volne Zijucich Zivo€ichov:
medvede: 41% | viky: 30% | rysy: 28%

Zdroj: ccibis.org, carpathianconvention.org
interreg-danube.eu/connectgreen
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Velké selmy Karpat

Moznost slobodne sa pohybovat po krajine je pre zvierata
dolezita z viacerych dévodov. Presuvaju sa jednak kvoli zdro-
jom potravy, ako aj shahe najst si vlastné teritérium, part-
nera, ¢i miesto na Ukryt a vychovu mladat. Fragmentacia
krajiny ohrozuje predovsetkym tie zivocichy, ktoré pre svoj
zivot potrebuju rozsiahle nenarusené lesné oblasti. Z na-
Sich druhov su to najma velké selmy: vik dravy, rys ostrovid
a medved’ hnedy. Pre tieto druhy je navyse typicka migra-
cia a presuny na velké vzdialenosti. Viaceré z biotopov, ktoré
su vhodné pre Zivot velkych Seliem, si chranené smernicou
EU o ochrane biotopov, volne Zijucich Zivocichov a volne
rastucich rastlin a sU sucastou siete chranenych Uzemi Na-
tura 2000. Velké selmy su oznacované aj ako ,dazdnikové
druhy“. Ich ochrana nepriamo prispieva aj k ochrane inych
druhov v danom prostredi, resp. zvySuju zaujem verejnosti
o ochranu prirody. Pokial umoznime velkym Selmam volny
pohyb v krajine, zabezpecime tym moznost migracie aj pre
mnohé mensie druhy. Pritomnost velkych Seliem v prirode
vyvoldva niekedy polarizované diskusie o moznych konflik-
toch s ¢lovekom. Tieto konflikty su vacsinou len jednym
z dbsledkov fragmentacie krajiny. Zmensovanie Zivotného
priestoru medveda, vlka a rysa vedie k zvySovaniu poctu
stretnuti tychto zvierat s ¢lovekom.

V Karpatoch zije druha najvacsia populacia medveda v Eurd-
pe. Jej stav sa odhaduje na 8000 jedincov. Medvede maju niz-
ku mieru reprodukcie, ich prezitie silne ovplyviuje prave frag-
mentacia krajiny a ich umrtnost je vo velkej miere spdsobena
Clovekom. Z pohladu migracie su najvacsou prekazkou pre
tento druh dialnice, rychlostné cesty a Zeleznica. Hlavnymi do6-
vodmi migracie medvedov su: hladanie zdrojov potravy, Ukry-
tov alebo brlohov a jedincov druhého pohlavia pre parenie.

Foto © Tomas Hulik, Slovensko



Populacia vlikov v Karpatoch predstavuje 30 % z celoeurdpskej
populacie. Pocas migracie dokazu viky prekonat cesty i ne-
lesné oblasti, dokonca aj tie, ktoré sa nachadzaju v blizkosti
[udskych sidiel. Presuvaju sa hlavne v noci alebo skoro rano.
VIky dokazu tolerovat cesty a do istej miery aj vyrusovanie do6-
sledkom turistického ruchu, pokial su v okoli dostato¢ne velké
nerusené lesné oblasti s dostatkom potravy. Najvacsiu hrozbu
pre vika predstavuje pytliactvo.

Foto © Staffan Widstrand, WWF

Tato najvacsia mackovita selma Eurdpy potrebuje

pre prezitie velké zalesnené oblasti, kde nie je rusena Clo-
vekom. V obdobi rozmnoZovania sa samce rysov presuvaju

na velké vzdialenosti (do 100 km). Mimo tohto obdobia samce
i samice striktne brania svoje teritérium proti jedincom rov-
nakého pohlavia. Na jar mladé rysy opustaju Uzemie matky

a presuvaju sa na velké vzdialenosti s cielom najst si vlastné
vhodné teritorium.

Foto © Tomas Hulik, Slovensko




Migracné bariéry:

o » \

Pomahaju (udom, prekazaju zivocichom

Migracné bariéry su prirodné alebo umelo vytvorené pre-
kazky v krajine, ktoré brania zivoCichom vo volnom pohy-
be v krajine. Pri budovani dopravnej infrastruktury ako aj
pri rozvoji obci a miest sa len velmi malo zohladnovala
potreba zachovania biodiverzity a ekologickej konektivity -
vzajomného prepojenia prirodnych uzemi.

Linearne bariéry (cesty, dialnice, Zeleznice): Predstavuju
pre zivoCichy nielen prekazku pri migracii, ale mnoho ich
v dosledku zrazok s dopravnymi prostriedkami aj hynie.
Okrem toho ma doprava aj dalSie negativne vplyvy, akymi
su napr. hluk a svetlo, ktoré zvierata vyrusuju.

Sidla (obytné oblasti, obchodné a priemyselné zény - ¢asto
oplotené, rekreacné strediska atd.): Hustota zastavby je
na mnohych miestach taka vysoka, ze neumoznuje zivoci-
chom prechod cez uzemie.

Bariéry, na ktoré dnes ZivocCichy narazaju pri migracii v kra-
jine, su vacsinou vysledkom ludskych aktivit. Mnohé pre-
chadzaju paralelne vedla seba - napr. dialnica, cesta prvej
triedy, zeleznica - ¢im vznika kumulativny efekt, zabranu-
juci zivoc¢ichom prekonat bariéry aj v pripade, ze su samy
o sebe priechodné.

Oplotenie: V poslednych rokoch dochédza k rozsiahlemu
oplocovaniu pozemkov a polnohospodarskych pléch (polia,
vinice, pasienky atd.). Tento jav suvisi do znacnej miery so
zakonnou nahradou $kéd spdsobenych zverou na polno-
hospodarskych plodinach.

Nevhodné biotopy (velké bezlesné oblasti, polnohospo-
darska krajina bez zelene atd.): Predstavuju dalSiu prekaz-
ku nielen pre velké Selmy, ale aj dalSie zivocichy, ktoré sa
instinktivne snazia najma pocas dna vyhnut otvorenym
priestorom, kde sa citia zranitelné.



Ekologicka konektivita: prv/ky, hrozby a riesenia

L%
.

*f‘i )

Mortallta na cestach

wuuy
-----

P
’m P>
Geneticka izolacia v N w
ol o A
NS vvva »

vwv
® 1Y

4 . . o A
‘ent Ostrovéeky biotopu (tzv. ,naslapné kamene”)



Dialnica, velké monokulturne polnohospodarske plochy,
rieka, sidla a priemyselné zény: priklad kumulativheho
ucinku vyskytu migracnych bariér.

Foto © Narodna dialni¢na spolo¢nost, Slovensko

Urbanizované plochy (zastavané plochy, alebo

plochy silne ovplyvnené ¢innostou cloveka) su vseobecne
povazované za kriticky nepriepustnu bariéru. Z hladiska
migracie zivoCichov predstavuju v Karpatoch osobitny
problém hlavne rozrastajuce sa sidla v Udoliach

a rozptylené osidlenie v podhorskych oblastiach.

Foto ® Ivo Dostal, Centrum dopravniho vyzkumu, Ceska republika



V horskych oblastiach Karpat pribudaju noveé rekreatné
oblasti, ako aj pristupové cesty k nim. Tieto strediska
predstavuju spolu s novodobymi volnocasovymi aktivitami
(ako je napr. off-road) dalSie narusenie prirodného prostredia
a prispievaju k fragmentacii krajiny. Podla Karpatského
dohovoru sa za poslednych desat rokov zvysil pocet

hotelov v Karpatoch o takmer 60 %.

Foto © Barbara Immerova, WWF Slovensko

Zasahy Cloveka do krajiny prispievaju k znizovaniu kvality bio-
topov mnohych druhov. Niektoré vsezravce, napr. aj medvede,
uprednostnuju lahko pristupné zdroje potravy v blizkosti lud-
skych sidiel, ako su odpadky alebo plodiny pestované na po-
liach, lebo znamenaju mensi vydaj energie pre jej ziskanie.
Foto © Adam Oswell, WWF



Bariéry, ktoré brania pohybu volne Zijucich Zzivocichov,
mozu mat aj podobu réznych socio-ekonomickych fak-
torov. V suvislosti s migraciou zivocCichov moze situaciu
negativne ovplyvhovat aj nizka informovanost verejnosti
o potrebéach volne Zijucich zivo¢ichov, ekonomické zaujmy
a tlak na rozvoj regionu, nedostato¢na legislativa na ochra-
nu biokoridorov, absencia vhodnych nastrojov manazmen-
tu krajiny, ¢i nejasnosti tykajuce sa vlastnictva a vyuzivania

pody.
Za bariéry sa povazuje aj umela regulacia brehov vodnych Medved hnedy nad obcou
tokov (kamene, oporné mury so strmymi svahmi) a Sirka Malatina na Slovensku.
vodnej hladiny (vodnych nadrzi). Foto © Tomas Hulik, Slovensko

Foto ©® Peter Drengubiak, Statna ochrana prirody SR







Ake opatrenia existuju

ore zachovanie migracie Zivocichov?

Klt¢ovym prvkom je integrovany manazment krajiny
zohladnujuci okrem iného i potreby konektivity, Co v praxi
znamena napr. ochranu prirodzenych ekologickych korido-
rov. Efektivny integrovany manazment krajiny vsak vyzaduje
doésledné vyuzivanie planovacich procesov a jeho nastrojov
v celej Sirke. V procese priestorového planovania je doélezité,
aby pre existujuce, resp. vznikajuce migracné bariéry boli
navrhnuté opatrenia, ktoré umoznia ich ochranu a zacho-
vanie funknosti a to i prostrednictvom planovania a bu-
dovania migracnych objektov pre zver (napr. nadchody,
podchody, vratane opatreni, ktoré ZivocCichy k tymto pre-
chodom naviguju).

Optimalne rieSenia sa daju dosiahnut len ak vietky zainte-
resované strany vstupujuce do procesu priestorového pla-
novania (planovaci, ochrancovia prirody, zastupcovia statnej
spravy a samospravy, zastupcovia ekonomickej sféry, vlast-
nici a uzivatelia pozemkov, verejnost atd.) spolocnymi sila-
mi hladaju kompromis, ktory reSpektuje celu Sirku zaujmov
v krajine a zaroven vytvara podmienky pre zachovanie resp.
vytvorenie ekologickej konektivity krajiny.

Existuju roézne druhy opatreni, ktoré je mozné vyuzit
pri zmiernovani bariérového efektu. Dolezity je pritom ciel,
ktory chceme dosiahnut. Niektoré z opatreni su zamerané
na to, aby mohli zvieratad bezpecne prejst cez cestu alebo
zeleznicu (napr. pomocou ekoduktov alebo podchodov).
Iné opatrenia maju zase naopak zabranit zvieratdm vstupit
na vozovku Ci kolajnice (napr. oplotenie). Niektoré z opat-
reni slUzia zase na to, aby upozornili zver na prekdzku ale-
bo bliziace sa vozidlo (napr. rézne signalizacné zariadenia),
a niektoré maju zasa upozornit vodic¢ov na zvysené riziko
kolizie so zverou (napr. dopravné znacenia).

Tieto opatrenia nie su zacielené len na Zivocichy. Ich rea-
lizacia prispieva aj k bezpeénosti cestnej premavky. Koli-
zie so zvieratami na dopravnych komunikaciach su velmi
nebezpelné aj pre cestujucich. Na zvysené riziko zrazky so
zverou upozornuju vodicov vystrazné dopravné znacky ale-
bo vystrazné systémy.



Vyskumy poukazali na to, Ze vodic¢i nevenuju velku pozornost
vystraznym dopravnym znackam a neznizuju rychlost jazdy.
Vystrazné znacky o vyskyte zveri su ucinnejsie vtedy, ked je

s nimi priamo spojena povinnost obmedzit rychlost.

Foto © Peter Orolin, Slovensko

Najznamejsie spomedzi zmiernujucich opatreni su najma
nadchody, tzv. ,zelené mosty”, ktoré sa buduju najma po-
nad dialnice, rychlostné cesty a Zeleznice s velkou inten-
zitou dopravy. Nadchody su jednym z typov ekoduktov
(migracnych objektov). Rozlisuju sa podla sposobu krizova-
nia komunikacie a umiestnenia: nadurovrové - nadchody,
Urovnové priechody (v pripade, ked je komunikacia riese-
na na viadukte), podurovriové - podchody. Niektoré z nich
sU konstruované tak, aby sluzili Zivoc¢ichom i fludom (napr.
nadjazdy, na ktorych sU okrem ciest aj pasy prirodného
charakteru s vegetaciou). Najefektivnejsie su vsak ekodukty,
ktoré umoznia bezpecny prechod velkym Selmam, kopytni-
kom, stredne velkym i mensim stavovcom i bezstavovcom.

Vhodnym rieSenim z tohto hladiska su aj viadukty budo-
vané napriec Sirokymi udoliami alebo vodnymi tokmi, kto-
ré umoznuju pod vybudovanou dialnicou ¢i Zeleznicou
zachovat prirodnu krajinu a prirodzené prepojenie medzi
biotopmi.

V snahe predist dopravnym nehodam spodsobenym zrazka-
mi so zverou, je povinné oplocovanie dialnic, rychlostnych
ciest a zelezni¢nych koridorov. Tymto rieSenim sa ale barié-
rovy ucinok cestnych komunikacii zvySuje. Pre vacsie zviera-
ta su takéto cesty prakticky neprekonatelné. V krajine tym
vznika niekolkokilometrova nepreniknutelna bariéra. V pri-
pade, Ze je na ceste alebo zeleznici vybudovany ekodukt, je
dolezité, aby boli zabezpelené opatrenia a prvky na priro-
dzené navadzanie zveri na ich pouzitie.

Dalsim z opatreni su rézne optické a akustické signalizaé-
né zariadenia (napr. svetld, zrkadla, zariadenia s vystraz-
nym zvukom, ktoré sa aktivuju pred prejazdom vlaku ale-
bo vozidla) a maju upozornit zvierata na bliziace sa nebez-
pecenstvo.



Projekt ConnectGREEN:

rieSenia uMmoznujuce
migraciu zvierat

Aj ked existuje niekolko rieseni, ktoré mézu pomoct Zi-
voc¢ichom prekonat bariéry a znizit fragmentaciu krajiny,
problémy spocivaju v ich implementacii. Najddlezitejsie je
zakotvit poziadavky do zakladnych legislativnych, strategic-
kych a implementacnych dokumentov, ako aj do procesov
priestorového planovanie s dérazom na uzemné planova-
nie a manazment vyuzivania krajiny (polhohospodarstvo,
lesnictvo). Tieto opatrenia je tiez potrebné pldnovat zod-
povedne, s primeranou Uc¢astou a komunikaciou medzi in-
vestormi, developermi, planova¢mi a odbornikmi na ochra-
nu prirody ako aj dalSimi zainteresovanymi stranami.

Potreba hladat rieSenia, ktoré zmiernia bariérovy efekt, vsak
vyplyva najma z toho, ze spdsob vyuzivania krajiny, sidel-
ny rozvoj a rozvoj dopravnej infrastruktury nezohladnuju
dostatoCne ich vplyv na prirodu. V celom procese nam sta-
le chyba preventivny pristup: hamiesto premyslania o tom,
ako a kde je potrebné postavit zeleny most pripadne iné
opatrenie, by sme mali zaéat premyslat najskor o spéso-
boch, ako stavat tak, aby sme nezasahovali do migraé-
nych koridorov Zivoéichov. Tuto zdsadu predbeznej opatr-
nosti presadzuje aj Eurdpska komisia.

Projekt ConnectGREEN je v sulade s preventivnym pristu-
pom, berie do Uvahy SirSie suvislosti problematiky a zame-
riava sa na zodpovedné priestorové planovanie.



Pri vybere vhodného zmierriujuceho opatrenia su nevyhnutné
nielen technické data, ale aj Udaje o vyskyte Zivocichov v Uze-
mi, o stave ich populacii, o ich migracnych trasach, ako aj data
o pohybe zivocichov v blizkosti bariér a informacie o dalsich
[udskych zdsahoch do krajiny. Na ziskavanie potrebnych zoo-
logickych dat z terénu sa vyuziva viacero metdd - mapovanie
mortality zivoCichov na cestach a zeleznicnych tratiach, sCitava-
nie a monitoring populacii zivo¢ichov, mapovanie migra¢nych
tras, pricom sa vyuzivaju napriklad fotopasce alebo telemetria.
Foto © Radu Mot, zdruzenie Zarand, Rumunsko

et

V pripade ekoduktov je jednou z ddlezitych poziadaviek,
aby tieto ,zelené mosty" simulovali vegetaciu a environmen-
talne faktory prilahlych biotopov, ako je typ pody, vihkost,
svetlo. Napr. na ekodukte prepajajucom lesné porasty by
mala byt vegetacia podobna okolitému lesnému porastu.
Zeleny most vo Velkom Ujezde, Ceska republika.

Foto © Martin Strnad, Agentura ochrany pfirody a krajiny CR



Cielom projektu ConnectGREE je navrhnut rieSenia Vzhladom k tymto skutoc¢nostiam su hlavné ciele projek-
na zmiernovanie doésledkov fragmentacie biotopov v po- tu ConnectGREEN nasledovné:

dunajsko-karpatskom regidéne, ako aj zlepsenie ekolo-
gickej konektivity medzi prirodnymi biotopmi - najma
uzemiami Natura 2000 a inymi chranenymi uUzemiami
nadnarodného vyznamu.

- Vypracovat inovativne rieSenia a usmernenia pre podrob-
nejsiu identifikdciu ekologickych koridorov, ktoré budu
harmonizované v celom karpatskom ekoregione.

- Zapojit ochrancov prirody, planovacov, ako aj dalsie zain-
teresované strany do integrovaného pristupu pre identifi-
kaciu a manazment ekologickych koridorov.

Spracovatelia uzemnych planov a dalSich nastrojov pla-
novania maju malo skusenosti s tym, ako v planovacich
procesoch minimalizovat konflikt medzi ekonomickym
rozvojom regioénov a ochranou prirody. - Udrziavataobnovovatekologické koridory, s cieflom zacho-
vat Zivotaschopnu populaciu velkych Seliem v Karpatoch
a ochranit jedno z najvacsich ohnisk biodiverzity a fun-
gujucich ekosystémov v Eurépe.

ESte zavaznejSim je vsak fakt, ze pravne zavazné poziadav-
Ky na zachovanie fungujucich ekologickych koridorov nie
sU implementované na dostatocnej Urovni, a to najma doé-
sledkom nedostatocnych alebo nespolahlivych dat.

Projekt ConnectGREEN zddrazniuje zmenu pristupu a zodpovedajlice priestorové planovanie
v projektoch sidelného rozvoja a rozvoja dopravnej infrastruktury. Vysoké Tatry, Slovensko.

Foto © Tomas Hulik, Slovensko







Partneri projektu

Rumunsko: WWF Rumunsko -

Narodny institut pre vyskum a vyvoj

v oblasti vystavby, urbanizmu a trvalo
udrzatelného Uzemného rozvoja -
Sprava narodného parku Piatra Craiului

Rakusko: WWEF Stredna
a vychodna Eurdpa

Ceska republika: Agentura ochrany
prirody a krajiny Ceskej republiky -

Vyskumny Ustav Silva Taroucy pre

krajinu a okrasné zahradnictvo

Madarsko: CEEweb pre biodiverzitu -
Univerzita Szent Istvana

Slovenska republika: Slovenska agentura
Zivotného prostredia - Statna ochrana
prirody Slovenskej republiky - Slovenska
technicka univerzita v Bratislave -
SPECTRA Centrum excelentnosti EU

Srbska republika: Institut architektury
a urbanizmu a Uzemného planovania
Srbska - Narodny park Djerdap

Pridruzeni strategicki partneri

Ceska republika: Ministerstvo Zivotného
prostredia - Ministerstvo regionalneho
rozvoja Ceskej republiky

Madarsko: Riaditelstvo narodného
parku Bukk

Rumunsko: Ministerstvo Zivotného
prostredia Rumunska

Srbska republika: Ministerstvo

polnohospodarstva a ochrany Zivotného
prostredia Srbskej republiky

Slovenska republika: Ministerstvo
dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Ukrajina: Ministerstvo ekoldgie

a prirodnych zdrojov Ukrajiny

Rakusko: DANUBEPARKS - Sustava
chranenych uzemi Dunaja

Francuzsko: Alpska siet chranenych
uzemi-ALPARC

Cierna Hora: Parky Dinarid - siet
chranenych oblasti Dinarskej oblasti

www.interreg-danube.eu/connectgreen

Pilotné tizemia
(Rumunsko)

(Rumunsko)
(Srbska republika)

(Ceska republika -
Slovenska republika)
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Rozpocet

Projekt ConnectGREEN je
spolufinancovany z prostriedkov
Eurdpskej Unie (ERDF, IPA)
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