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A RADAR projekt helyzetjelentése 10 Duna menti orszag kozoti
kozlekedésbiztonsagi teljesitményének, elméleti és gyakorlati ismereteinek
elemzésérél

Kockdézat értékelése a Duna menti utakon — A RADAR projekt

2017-ben tiz Duna menti orszdg nagy drat fizetett mobilitdsdért, a kézuti balesetek 4077
emberéletet kdveteltek. Nem szikségszer(, hogy emberéletekkel és silyos sérilésekkel fizessik
meg a mobilitds drdt. Miért van az, hogy tovdbbra is elfogadjuk, hogy az Eurépai Unidban
minden évben 25000 haldlos dldozatot és 135000 sulyos sériltet kdvetelnek a kozoti
balesetek? Az Eurdpai Bizottsdg legutdbbi tanulmdnya szerint a kdziti balesetekbdl szdrmazé
veszteség évente 300 millidrd Euro. John Dawson, az EIRA-EuroRAP igazgatdja igy beszélt
err8l: “A kézuti balesetek kérdését kiemelt kézegészségigyi problémdnak kell tekintenink. Nem
fogadhatjuk el t6bbé, hogy bdrmilyen okbél is t6bb mint egymillié ember veszitse életét a vildgon.”

Vildgméretl jelenségrdl van szé, az Egészségigyi Vilagszervezet (WHO) legutébbi adatai
szerint évente 1,35 milli6 ember vesziti életét a vildgon, ami dtlagosan napi 3000 haldlesetet
jelent. A kéziti baleset jelenleg a vilag nyolcadik leggyakoribb haldlozdsi oka, a fiatalok (5-
24 évesek) kdrében pedig a leggyakoribb. A WHO elérejelzései szerint 2030-ig a kdzUti
baleset az 6t6dik leggyakoribb haldlozdasi okkd valik vildgszerte. A motorizdcié vildgméretl
fejlédése a haldlos dldozatok szdmdnak névekedéséhez vezetett, és a forgalom névekedésével
tovdbbi emelkedés varhaté.

Egymillio lakosra juté kozoti baleseti halottak szama 2016-ban
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1. d&bra: Egymillié lakosra juté kézuti baleseti halottak szdma a vildg orszdgaiban 2016-ban’ a WHO (Egészségigyi
Vildgszervezet) szerint

! Forrds: http://www.eurorap.org/wp-content /uploads/Three-star-or-better-brochure_4th-proof.pdf
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Mér nagyon kdzel a Cselekvések Evtizedének vége

2018-ban az Eurépai Unié 28 tagdllamdban 25100 ember vesztette életét kdziti baleset
kovetkeztében. Ez 21 %-os novekedést jelent 2010-hez képest. Tavaly az EU 28 tagdllamdban
a mortalitds dtlagos értéke 49 baleseti halott/egymillié lakos volt, ami 1 %-os csokkenést jelez
az eléz8 évhez képest. Mindez azt jelenti, hogy a Cselekvések Evtizedének célkitizése, a kézoti
baleseti halottak szadmdnak felére csdkkentése 2020-ig, nagyon messze van a megvaldsuldstol.
Ferry Smith, az EuroRAP elndke és az EIRA igazgatdja igy beszélt errél: “Ha komolyan vesszik
azt a célt, hogy 2020-ig meg kell felezniink az Eurépai Uniéban a kézditi haldlesetek és sulyos
sérilések szamdt, nekink, kéziti biztonsdgi szakembereknek bdtran meg kell szélitanunk a
tdrsadalmat, és erds konszenzust kell létrehoznunk a biztonsdgosabb utakért.”

A Cselekvések Evtizede az ENSZ dltal témogatott program, amely vildgszerte arra szélitotta
fel a korményokat, hogy hozzanak olyan intézkedéseket, amelyekkel elérhetd a kdziti baleset
kovetkeztében meghaltak szdmdnak 50 %-os csdkkenése 2020-ig. A kozuti hatésdgok tébb
mint 120 orszagban felvdllaltdk ezt a kihivdast.

Valamennyi magas jovedelmi orszdg fontos kézlekedésbiztonsdgi intézkedéseket hozott.
Néhdny példa: dllampolgdrok nevelése a kézlekedésbiztonsdg fontossagdra, az elSirdsok
betartdsdra, sebességhatdrok szabdlyozdsa, a védtelen kézlekeddk elvalasztdsa a motorizalt
forgalomtél, tdjékoztaté kampdnyok szervezése, kozlti biztonsdgi beavatkozdsok az
infrastruktira teriletén. A biztonsdgosabb kdziti infrastruktira, az igazdan biztonsdgos rendszer
(safe system) megteremtése valamennyi kézlekedd részére, ugyancsak a kihivdas része.

3 csillagos, vagy annal jobb utak valamennyi kozleked6 részére

Egy tokéletes vildgban valamennyi 0t 5 csillagos (vagyis a lehetd legbiztonsdgosabb) volna
valamennyi kézlekedé szédmdra. 5 csillagos 0t a gyalogosoknak, 5 csillagos 0Ot a
kerékpdrosoknak, 5 csillagos Ut a motorkerékpdrosoknak, és 5 csillagos Ut a gépjdrmiben Gl6k
és a tomegkozlekedést igénybe vev8k szdmdra. Annak ellenére, hogy jelentds beruhdzdsok
térténtek az utak biztonsdgdnak névelésére, az 5 csillagos Ut biztositdsa valamennyi kozlekedd
szdmdra a j6v8 kihivasa marad.

Mig a nagy forgalmi utak kdltséghatékonyan 5 csillagosséd alakithaték, a 3 csillagos, vagy
anndl jobb utak valamennyi kézlekedd szamdra torténd biztositdsa redlis célkitizést jelent a
nemzeti és regiondlis kormdnyok és k&zuti hatésdgok szamara.

Az infrastruktira fejlesztése és a sebesség szabdlyozdsa (menedzsmentje) a leghatékonyabb
méd arra, hogy valamennyi kdzlekedd szadmdra 3 csillagos, vagy anndl biztonsdgosabb utakat
alakitsunk ki. Ha a beruhdzdsi lehetéségek korlatozottak, drdmai javulds érheté el kis koltségl
beavatkozdsok kombindcidjaval, mint pl. Otburkolati jelek létesitése és sebességcsdkkentés az
Ut legveszélyesebb szakaszain. Ezt kévetéen mérhetd és kedvezd irdnyba befolydsolhaté az ot
kozlekedésbiztonsdgi szintje.

A haldlozdsi és sérilési mutatdk dltaldban felére csékkennek valamennyi sikeres beavatkozds
utdn. Az utak 3 csillagossd, vagy anndl magasabb szintre hozdsa életeket menthet. A legtjabb
EuroRAP eredmények? szerint amennyiben 10 éven keresztil a nemzetkézi GDP 0,1 %-at az

2 Forrds: http://www.eurorap.org/wp-content/uploads/Three-star-or-better-brochure_4th-proof.pdf
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utak biztonsdgosabbd tételére forditjuk, az 40 millié haldlesetet és silyos sérilést tenne
elkerilhetévé a kévetkezd 20 év alatt.

A  RADAR projektben szereplé orszdgok szinte mindegyikében rendelkezésre dll
kézlekedésbiztonsdgi forrds, ez aldl csak Bulgdria és Moldova kivétel. Négy orszdg kozlése
alapjédn a kézlekedésbiztonsdg fejlesztésére forditott forrds dsszege a kdvetkezd8k szerint
alakul: Ausztria 1-2 millié Eurd, Szlovénia 1,9 millié Eurd, Horvatorszag 5-7 millié Eurd, Bosznia-
Hercegovina 0,25 millié Euré.

Kozlekedésbiztonsagi alapok

Szlovénia
Horvéatorszag
Magyarorszag
Cseh Koztarsasag
Bulgaria
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Hercegovina
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1. tébldzat: Kézlekedésbiztonsdgi alapok rendelkezésre dlldsa (2017)

x

Szlovénia rendelkezik a leghosszabb feltlvizsgalt halézattal

A RADAR projektben megvizsgdltuk, hogy az orszdgos kdzlti hdlézatok mekkora részén
végeztek felmérést a EuroRAP médszertan alapjdn. Szlovénidban mérték fel a legnagyobb
kiterjedési hdalézatot, Bulgdridban a legkisebbet. Ausztridban és a Cseh Kéztdrsasdgban
viszont egyelére még nem végezték el a csillagokkal t6rténd mindsitést (star rating) a EuroRAP
modszertandval.
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2. &bra: EuroRAP / iRAP csillagmindsitéssel rendelkezd hélézat [km]

Helyzetjelentés: A kozuUti biztonsagi teljesitmény elemzése a Duna menti térség tiz
orszagaban

A RADAR projekt konzorcium (Risk Assessment on Danube Area Roads) a tiz projekt partner és
a 12 tdrsult stratégiai partner kézremikddésével adatokat gyiijtétt a régidbdl. A szikséges
elemzések elvégzését kdvetden a konzorcium helyzetjelentést adott ki, mely atfogd betekintést
nyUjt a Duna menti térség 10 orszdgdnak kézlekedésbiztonsdgi helyzetébe.

A kutatds sordn megvizsgdlt orszdgok: Ausztria, Bosznia-Hercegovina, Bulgdria, Cseh
Koéztarsasdg, Horvatorszdg, Magyarorszdg, Moldova, Szerbia, Szlovdkia és Szlovénias.

A jelentés bemutatia a felhaszndlt adatokat, tadrgyalja a Duna menti térségben alkalmazott
kézlekedésbiztonsdgi gyakorlatokat, valamint felvdzolja az ismereteket és a tevékenységeket.

Az EU infrastruktUrabiztonsagi iranyelv kozoti biztonsdgi menedzsment témakorében
gyijtott adatok

A partnerektdl gyUijtott adatok részletes informdciét tartalmaznak a kézuti hdlézat hosszarél, a
hdalézatsGriGségrél, a baleseti adatokrél, sebességhatdrokrél, valamint a nemzeti
kozlekedésbiztonsagi stratégidkrél, beleértve a stratégiai és politikai kdzlekedésbiztonsagi
célkitizéseket, a rendelkezésre 4llé forrdsokat, valamint a célzott terileteket.

Az infrastruktdrabiztonsdgi menedzsmenttel kapcsolatban gyiijtétt adatok kitérnek a
2008/96/EC irdnyelv nemzeti megvalésitasénak helyzetére, az infrastruktordra vonatkozé
szabvdnyokra. Vizsgdlat ald kerilt, hogyan kerilnek meghatdrozdsra a magas baleseti

3 A hivatalos helyzetjelentés a RADAR projekt honlapjén talalhaté (http://www.interreg-danube.eu/radar).
A jelentés Montenegro és Romdnia teriletérdl is tartalmaz adatokat.
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kockdzatl Otszakaszok, milyen a kézlekedésbiztonsdagi felUlvizsgdlat médszertanag, illetve, hogy
rendelkezésre dlinak-e olyan egyszeri adatok, mint pl. az dtlagos napi forgalom (ANF).

A partnerek dltal kézdlt adatok alapjan kiderilt, hogy minden orszdg sikeresen adaptalta sajat
jogkdrnyezetébe a 2008 /96 /EC irdanyelvet.

A RADAR projekt helyzetjelentése a részletes adatok mellett természetesen dltaldnos adatokat
is tartalmaz a nemzeti kozlekedésbiztonsdgi stratégidkrdl, a kozuti kozlekedésbiztonsdgi
menedzsmentrdl és tdbbek kozétt a védtelen kdzleked8kre vonatkozé infrastrukturdlis
rendelkezésekrdl.

A baleseti adatok gyUijtése kiterjedt a baleseti veszélyeztetettség, tobbek kézott a mortalitds
(meghaltak szama/egymillié lakos) értékelésére is.

Egymillié lakosra juté kozoiti baleseti halottak szaéma a Duna
menti ierseg ben Meghaltak /egymillié lakos
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3. &bra: Egymillié lakosra juté kézdti baleseti halottak szdma a Duna menti térségben a RADAR projekt helyzetjelentése alapjdn

Az adatok alapjan “legjobb” és "legrosszabb’ orszagok kozotti kiilonbség

A projektben résztvevs orszdgok elérhetd kéziti kdzlekedésbiztonsagi adatai alapjdn Bulgdria
teljesitett a legrosszabbul, itt 97 kdziti baleseti halott jutott egymillié lakosra. Oket Bosznia-
Hercegovina (84.9), Szerbia (82.7) és Horvdatorszag (80.6) kdvette. Az egymillié lakosra jutd
koézuti baleseti halottak szédma Csehorszdgban, Ausztridban és  Szlovdkidban volt a
legalacsonyabb, rendre 42.7, 46.7, illetve 45.9 értékkel.
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Egymillié lakosra juté kozUti baleseti halottak széma a
Duna menti térségben

Bulgdria I 06,7
Bosznia-Hercegovina I 84,9
Szerbia I, 82,7
Horvétorszag I 30,6
Moldova I 76,6
Magyarorszdg I 65,9
Szlovénia I 50,3
Cseh Koztarsasag I 47,2
Ausztria I 46,7
Szlovakia I 45,9

0,0 20,0 40,0 60,0 80,0 100,0 120,0

4. ébra: Egymillié lakosra jutd kézuti baleseti halottak széma a Duna menti térségben 2017 -ben — RADAR projekt helyzetjelentés
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A Duna menti térség, Europdhoz és a WHO régiéihoz viszonyitva

Egymillié lakosra juté koziti baleseti halottak szama a
vilagon 2016-ban
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5. &bra: Egymillié lakosra juté kézdti baleseti halottak szdma a vildgon a WHO éltal becsiilt adatok alapjén4

A Duna menti térség orszdgait Eurépdhoz és a WHO régidkhoz (Amerika, Csendes-6cedn
nyugati része, a Féldkézi-tenger keleti része, Délkelet-Azsia és Afrika) viszonyitva az egymillié
lakosra vetitett adatok alapjdn az eurépai utak a legbiztonsdgosabbak — a Duna menti
orszdgok adataihoz viszonyitva is. Ugyanakkor John Dawson, az EIRA-EuroRAP igazgatdja
szerint “...ez nem jelenti azt, hogy Eurépa nem néz szembe jelentSs problémdval, hisz a kévetkezé
évtizedben vdrhatéan negyed millié ember szenved majd kézdti balesetben haldlt. Es még a
legbiztonsdgosabb orszdgok esetében is bizonyosan kénnyen csékkenthetnénk a kézdati haldlozdsok
szdmdt, ha a meglévé tuddst szisztematikusan alkalmazndnk. Minden olyan tényezét tdmadnunk
kell, amelyrdl tudjuk, hogy kevésbé biztonsdgossd fteszik a kézdti kézlekedési rendszert, és
egységes, kévetkezetes médszert kell talélnunk az infrastruktira biztonsdg mérésére”.

A RADAR projekt partnerei és tdrsult stratégiai partnerei kézésen dolgoznak a Duna menti
orszagok kozlekedésbiztonsdgi szintjének javitdsa érdekében, mivel itt a koziti baleseti
haldlozdsok szdma meghaladja az EU dtlagdt, a kézuti infrastruktira mindsége és biztonsdga
pedig igen vdaltozéd. A kilonb6z8 orszagok részvétele révén tdbb eurdpai dllampolgar,

4 Az &brén feltintetett adatok a WHO becslései (kivéve a Duna menti térséget, ahol a RADAR projekt keretében
gylijtétt adatokat haszndltuk). A kdziti baleseti haldlozds becsléséhez a WHO négy csoportba sorolta az
orszdgokat a kdvetkez8k szerint: Az elsd csoportba azok az orszdgok tartoznak, ahol a nyilvéntartott haldlozdsi
adatok teljessége legaldbb 80%. Ebben a kategéridban a kévetkezé adatok egyikét hasznaltdk: nyilvéntartdsba
vett haldlozdsok, a legutébbi nyilvantartott haldlozdsi adatok alapjdn valé eldrebecslés, bejelentett haldlesetek
vagy ezek el8rejelzett szdma.

A kdvetkezd csoportba a haldlozési okokat egyéb forrasbdél megadéd orszdgokat soroltdk. Ide tartozik India, Irdn,
Thaifdld és Vietndm. Ezen orszdgok esetén regressziés mddszerrel becsilték elére a haldlozdsi adatokat a
legutébbi olyan év alapjdn, melyre voltak elérhetd, becsilt adatok a koéziti koézlekedési haldlesetek teljes
szdmardl. A harmadik csoportba azon 150,000 lakosndl alacsonyabb népességi orszagok keriltek, amelyek nem
rendelkeztek megfeleld haldlozdési nyilvantartéssal. Ezen orszdgok esetén az dltaluk jelentett haldlozdési szdmokat
kézvetlenil, pontositds nélkil vették at. Az utolsé csoportba kerilt a t6bbi, megfeleld halalozasi nyilvantartassal
nem rendelkez8 orszdg. Esetikben negativ binomidlis regressziés modellt alkalmaztak (Forrés: WHO Status Report
2018: https://www.who.int/)
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dontéshozé és kozlekedésmérndk értheti meg, hol taldlhatéak a kockdzatos Utszakaszok. Az
eredmények tdmogatjdk a kézvélemény, a politikai dontéshozdk, illetve a szakmabeli mérnokok
figyelmének felhivasat a kdziti biztonsdgi szint ndvelésének szikségességére a Duna menti
térségben.

A Duna menti térség, Europdhoz és a WHO-régiéihoz viszonyitva

A kdzutak nem csak a gépjdrmiben utazdk szdmdra jelentenek veszélyt, hanem a védtelen
kézleked8k (VRU — Vulnerable Road Users) — motorkerékpdrosok, kerékpdarosok és gyalogosok
— szdmdra is. Ferry Smith, a EuroRAP elncke és az EIRA igazgatdja, a EuroRAP 2019.
mdjusdban megrendezett koézgyilésén kiemelte, hogy Hollandia az egyik legjobb kozUti
kozlekedésbiztonsdggal rendelkezd orszag Eurépdban. 2017-ben a kdziti baleseti halottak
egymillié lakosra juté szdma 35,9 volt. Ez az érték 2,5%-kal kevesebb, mint az ezt megel6z6
évben. Ennek ellenére, most el8szér a haldlos dldozatok szdma magasabb volt a kerékpdrosok
korében, mint a személygépkocsiban utazék kézétt. 2018-ban 12,1 volt a kéziti baleset
kovetkeztében meghalt kerékpdrosok egymillié lakosra vetitett szadma, amely 7,2%-al t6bb
mint 2016-ban, és az elmdlt 10 évben a legmagasabb érték. Ezen til, az egymillié lakosra jutd
k&zuti balesetben meghalt gyalogosok szdma 3,4, a meghalt motorkerékpdrosoké pedig 3 volt.

Egymillié lakosra juté koziti baleseti halottak szama
Hollandiaban 2018-ban
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6 dbra: Egymillié lakosra jutd kézdti baleseti halottak széma Hollandidban 2018-ban’

A RADAR projekt helyzetielentése és az egyes orszdagokban gépkocsiban életiket vesztett
személyek egymillié lakosra jutdé szdma alapjdn Ausztria a legalacsonyabb értékkel (23,2)
rendelkezd orszdg. Ugyanakkor Bosznia-Hercegovina esetén a legmagasabb ez az érték
(51,3). Az egymillié lakosra jutd, koézlti balesetben meghalt kerékpdrosok, gyalogosok és
motorkerékpdrosok szamat tekintve Bosznia-Hercegovina (kerékpdrosok és
motorkerékpdrosok), valamint Szlovénia (gyalogosok) rendelkezik a legalacsonyabb
értékekkel. Az egymillié lakosra juté legnagyobb szdmd kdzdti haldlesetet Magyarorszdagon

5 Forrds: Statistic Netherlands: https: //www.cbs.nl/en-gb
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(kerékpdrosok — 8,3), Moldovédban (gyalogosok — 34,5) és Szlovénidban (motorkerékparosok
— 14,0) tapasztaltdk.

Egymillié lakosra juté kozUti baleseti halottak szadma a Duna
menti térségben 2017-ben
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B Motorkerékpdron meghaltak 2,6 12,2 6,7 3,9 6,2 4,8 5,9 5,8 14 9,4
B Gyalogosként meghaltak 20,5 13,6 20,1 34,5 17,4 9 9,5 22,3 4,8 8,4
Kerékpdron meghaltak 2 5,6 6,9 3,4 8,3 3,3 4,1 3,1 5,3 3,6

B Gépkocsiban utazva meghaltak 51,3 49,2 48,6 34,8 28,1 27,6 27,4 26 25,6 23,2

B Motorkerékpdron meghaltak B Gyalogosként meghaltak ® Kerékpdron meghaltak B Gépkocsiban utazva meghaltak

7. dbra: Egymillié lakosra juté kézdti baleseti halottak szdma a Duna menti térségben 2017-ben — RADAR projekt helyzetjelentésé

6 A kozlekedd csoportonkénti kdziti baleseti halottak szamarél készitett dbra a RADAR projektben részt vevd
orszdgok dltal jelentett adatokon alapul

RADAR — Risk Assessment on Danube Area Roads

www.interreg-danube.eu/RADAR

Project co-funded by European Union funds (ERDF, IPA, ENI)
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RADAR projekt a magasabb szinti kozoti kozlekedésbiztonsagért

A mobilitas felelésséggel jar. Csak ugy, mint a gépjdrmiben G18k, autésok, motorkerékpdrosok,
kerékpdrosok és gyalogosok, mindannyian nap, mint nap részesei vagyunk a kdzlekedésnek, és
igy meghatarozzuk, mennyire biztonsdgosak kézitjaink. igy a kéziti kézlekedésbiztonsag
mindannyiunk felel8ssége.

Helyzetjelentés a kozutak kockazatainak feltarasaért és csokkentéséért

A helyzetjelentés hozzdjdrul a Duna menti térség kézuthdlézati kockdzatainak feltdrdsdhoz és
csokkentéséhez, ezdltal javitva az érdekelt felek és a nemzeti kdz0thdlézatokért felelds kozoti
hatésagok transznaciondlis egyittmikodését, valamint segitséget nyuljt a projekt partnerek,
tarsult stratégiai partnerek, kozlekedésmérnskok és a terileten tevékenykedd szakemberek
ismereteinek bdvitésében. Végezetil hozzdjdrul a Duna Infrastruktira Kézlekedésbiztonsagi
Fejlesztési Stratégia és Akcidterv kidolgozdsdhoz, melyet a Duna menti partnerorszdgok
felhaszndlnak kozitjaik biztonsdgdnak javitdsdhoz.

A RADAR projekirdl

A 36 hénapon dt tarté projekt (2018. jonius — 2021. mdjus) — mely 2,15 millié Euré értékid
pénzigyi tdmogatdssal a Duna-régid kézuti infrastruktirabiztonsdgdnak fejlesztésére irdnyul — az
Interreg Duna Transznaciondlis Program 2. pdlyézdsi felhivdsdban kerilt jévdhagydsra. A
programot az Eurépai Regiondlis Fejlesztési Alap (ERDF), az El8csatlakozdsi Témogatdsi Eszkéz
(IPA) és az Eurépai Szomszédsdgi Szerv (ENI) finanszirozza. A projektet a szlovén EuroRAP
(Eurépai Kézuti Ertékeld Intézet) vezeti. 13 eurdpai orszdgbdl Ssszesen 10 projekt partner és 12
trsult stratégiai partner vesz részt a projektben és kételezte el magdt a kézuithdlézatok
kockdzatainak feltdrdsa és csékkentése, az érdekelt felek transznaciondlis egyittmikédésének
fokozdsa irdnt, stratégiai koncepcié kidolgozdsa és kéltséghatékony megolddsok meghatdrozdsa
érdekében, melyek célja a kézuti infrastruktira javitdsa és ezdltal a baleseti kockdzat csékkentése.

A RADAR projekt 2021. mdjusdig tart, mely sorédn minden egyes projekt partner — a tdrsult
stratégiai partnerek tdmogatdsdval — kidolgozza a Kézuti Kézlekedésbiztonsdgi Eljardsok Képzési
Koncepciéjat, megvalésitia a Kéziti Kézlekedésbiztonsdgi Tanfolyamokat, valamint megtartja a
hazai  kézlekedésbiztonsdgi  jégyakorlatok Tanulményi  Ldtogatésait. A Kézdti
Kézlekedésbiztonsdgi Szakértsi Csoport hozzdjdrul a tematikus kézdti kézlekedésbiztonsdgi
terileteken végzett munkéhoz, melynek elemei a kévetkezék: a Biztonsdgosabb Utak Beruhdzdsi
Tervei, a Védtelen Kézlekedbk Helyzetének Javitdsa, az Intelligens Kézlekedési Rendszerek és
Sebességmenedzsment, illetve a K&zt Biztonsdg az Iskoldk Kérnyezetében. Végezetil, a RADAR
partnerek egyittesen kidolgozzdk a Duna-menti infrastruktira Kézlekedésbiztonsdgi Fejlesztési
Stratégidt és Akcidtervet.

Kapcsolodé link:

www.interreg-danube.eu/RADAR
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