Consultari publice privind recunoasterea
arilor profesionale din navigatia pe ape interioare

Partenerii din proiectul Danube SKILLS au finalizat de curand, in toate tarile

I n t e r r e g consortiului, consultarile publice destinate sa aduca in atentia publicului propunerea

europeanunion  COMiisiei Europene pentru o noua Directiva europeana privind recunoasterea

Danube Transnational Prog ramme calificarilor profesionale in navigatia pe ape interioare si sa deschida calea in vederea

implementarii acesteia in regiunea Dunarii, ulterior adoptarii de catre Parlamentul

DanLIbe SKILLS European.

Cele 8 consultari nationale pentru diseminarea continutului propunerii si colectarea de informatii privind actualul cadru legislativ din tarile implicate in
proiect, in baza raspunsurilor primite la chestionarele trimise si completate la nivel national, au fost organizate incepand cu 30 martie in Galati,
Romania pana pe 23 mai in Bratislava, Slovacia. Aceste consultari au raspuns celor mai mari asteptari ale partenerilor in ceea ce priveste numarul de
participanti, interesul fata de proiect si de prevederile viitoarei Directive si manifestat in cadrul discutiilor animate dintre diversele categorii de
participanti, dela autoritatisiinstitutii de instruire si e dshsaitin, pabhie Prvin AR uHI IR Thlif G Ffsrprofadidnalé ARGNIgaHd b pelimteiape ape interioare: operatori
de transport, armatori, administratii, sindicate si alte asociatii profesionale.
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Prezenta organelor de decizie, Ministere de Transport si/sau Educatie, a autoritatilor emitente de certificate, a Comisiei Dunarii, prezenta la workshopul
national organizat pe 20 aprilie in Budapesta sau a Comisiei Internationale a Bazinului Raului Sava, prezenta la evenimentul de pe 17 mai din Zagreb, a
confirmat interesul autoritatilor relevante si al organizatiilor internationale din acest sector si, cel mai important, sprijinul pe care acestea il vor acorda
in pregatirea sivalidarea instrumentelor, strategiilor si planurilor de actiune ale proiectului care vor facilita adoptarea noii Directive in regiunea Dunarii.

Discutiile despre posibilele efecte, cat si despre provocarile si oportunitatile pentru
sectorul navigatiei pe ape interioare au acoperit o multitudine de subiecte si, desi au
subliniat marea incredere a participantilor in impactul pozitiv al noilor reglementari
asupra sigurantei navigatiei, mobilitatii si calitatii fortei de munca si nu in ultimul rand
asupra prosperitatii regiunii, au evidentiat si diverse preocupari cu caracter general sau
specificfunctie de particularitatile fiecareitari, dupa cum urmeaza:

Romania
. Cesevaintamplacu ceicare au deja un certificat?

Cand va fi adoptata si pe Dunare autorizatia speciala pentru Expert de Siguranta
pentrutransportul de persoane, care a fost deja emisa pentru Rin?

Certificatul de Capitan Fluvial emis de autoritatea din Romania este partial
recunoscut in zonele de navigatie pe Rin. Va fi acesta recunoscut si dupa adoptarea
Directivei UE?

Data fiind importanta instruirii practice la bordul navelor si implicarea cursantilor
in activitatile zilnice de operare a navei, ar reprezenta o solutie eliberarea de catre
companiile de transport, dupa efectuarea stagiului practic la bordul navei, a unor
certificate pentru cursanti care sa ateste ca acestia si-au indeplinit sarcinile specifice
de serviciuin timpul petrecut la bordul navei?

Tn ceea ce priveste asa numitele Terte Tari, cele care nu fac parte din UE, vor fi
acestea interesate de adoptarea noii Directive?

Din punctul de vedere al armatorilor, exista obstructiiin cariera, deoarece dureaza Germania
prea multi ani sa promovezi de la Marinar la Capitan Fluvial si aceasta situatie duce la . Va avea loc o schimbare in ceea ce priveste
lipsa personalului calificat in acest sector. Personalul calificat este greu de gasit, iar profesia de Cipitan Fluvial — deoarece aceasta va
cand este gasit, este greu de pastrat din cauza politicii de remunerare din Romania. deveni o meserie cu o perioad3 de ucenicie separats
Lipsa de capitanifluviali de exemplu, face ca aceasta categorie sa fie extrem de volatila (In Germania, capitanul este numit de armator).

sica planurile de afaceri pe termen lung sa nu mai poata fiindeplinite. . . _ i ) _
Se anticipeaza unele riscuriin cazul in care scolile

profesionale din unele tari vor respecta doar
cerintele minime valabile pentru centrele de
pregatire sieducatie.

Trebuie mentinute standardele ridicate ale
sistemului german de educatie in sectorul navigatiei
pe apeinterioare, de exemplu prin politici nationale.
Coborarea standardelor poate conduce la o
siguranta scazuta in transportul pe ape interioare
din Germania.

Cursantii vor fi instruiti pe nave “adevarate”, nu
pe nave scoala.

Necesitatea certificarii cunostintelor speciale

pentru anumite sectoare de navigatie cu

[ ' _ | caracteristici specifice va fi asigurata prin legislatia
/ . - ] nationala.

. e ' Ocuparea pozitiilor de membri echipaj punte de
: _ - _ : nivel operational sau de Capitan Fluvial — nivel
A : th 4 managerial de persoane din alte sectoare este
considerata un factor pozitiv; cu toate acestea,
_ faptul ca experienta necesara poate fi dobandita in
= orice profesie este considerat un punct critic major.

Clarificari suplimentare au fost oferite de reprezentantii Comisiei Dunarii la Budapesta:

Examinarea cunostintelor teoretice si abilitatilor practice pentru sectoarele de fluviu cu riscuri specifice pentru navigatie (Streckenkenntnis) este
importanta si esentiala pentru sectoarele de fluviu cu regim de curgere libera.

Tarile cu sectoare de fluviu cu regim de curgere libera nu vor fi obligate sa implementeze prevederile referitoare la necesitatea de cunostinte si
abilitati speciale pentruanumite sectoare de navigatie cu riscuri specifice (Streckenkenntnis).

Pentru conducerea de convoaie compuse din mai mult de patru barje ar trebui sa fie necesara obtinerea de autorizatii speciale de catre Capitanii
fluvialidin ratiuni de siguranta navigatiei.

Auditul privind sistemul de management al calitatii al procesului de educatie siinstruire va fiin sarcina autoritatilor nationale de acreditare.

Folosirea simulatoarelor pentruinstruire siexaminare se doreste a nu fi obligatorie, cidoar optionala.
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Un prim raport preliminar asupra rezultatelor consultarilor publice organizate pana la sfarsitul lunii aprilie a fost prezentat membrilor CESNI/QP
(Comitetul European pentru elaborarea standardelor de competente in navigatia pe ape interioare/ Calificari Profesionale) pe 11 maiin Budapesta,
in timp ce rezultatele chestionarelor, actualmente in stadiu de procesare si centralizare intr-un raport transnational, vor deschide calea pregatirii
sectiunilor relevante despre calificarile profesionale din domeniul navigatiei pe ape interioare din viitoarea Analiza a decalajelor existente si a
evaluarii impactuluiacestora.

Contact person: Mrs. Ghiuler Manole, Phone: +40.241.639 595 /ext. 2223, Email: ghiulermanole@ceronav.ro
Project webpage: www.interreg-danube.eu/danube-skills
Project Facebook page: www.facebook.com/DanubeSKILLS




	Page 1

